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SAMMANFATTNING

| foreliggande rapport tar vi upp de positiva aspekterna av turism och visar hur besoksnaringen i
manga lander ar en viktig faktor for okad tillvaxt och fattigdomsbekampning. Turism &r ett satt att
oka kapitalinflodet i ett land och ar ur ekonomisk synpunkt en exportvara, precis som telefoner eller
klader. Den enda skillnaden ar att det ar konsumenten som transporteras.

Men trots resandets positiva aspekter forekommer ocksa en omfattande kritik emot turismen, vilken
ar inriktad pa i huvudsak tva omraden. For det forsta havdar kritikerna att intdkterna fran turism inte
kommer de fattiga landerna till godo eftersom pengarna lacker vidare till andra lander. Fér det andra
sags flyget och resandet i sig orsaka stora skador pa miljon.

Den samlade kritiken mot turism ar dock ofta illa underbyggd. | flera viktiga avseenden bygger
kritiken pa samma tunna argument som frihandelsmotstandarna anvande i borjan av 2000-talet néar
globaliseringen ifragasattes.

En genomgang av den ekonomiska forskningen visar tydligt att argumenten om lackage ar
overdrivna. Visserligen kommer inte alla intdkter fran en resa vardlandet till del, men de pengar som
faktiskt stannar kvar utgor en stor inkomstkalla fér manga méanniskor. Kritikerna vill garna rakna in
sadana intdkter i lackaget som rimligtvis inte bor tillfalla turistlandet. Ett exempel &r priset for
flygbiljetter, vilket sjalvfallet gar till respektive flygbolag. Forskningen visar ocksa tydligt att de som
arbetar i turistsektorn i utvecklingslanderna i vissa fall tillhér den mera bemedlade delen av
befolkningen.

Flyget slapper ut koldioxidutslapp, det ar korrekt. Men flyget star bara for nagra enstaka procent av
de totala globala utslappen. Med en effektivisering av flyget och battre koordination mellan olika
landers flygledningar skulle utslappen kunna minska ytterligare. Det finns goda mojligheter att
forbattra flyget och minska miljopaverkan utan att vi nddvandigtvis maste begrdnsa manniskors
rorelsefrihet.

Vi finner ocksa att motstandet mot turism inte har stod av befolkningen i stort. En ny undersdkning
som Demoskop gjort pa uppdrag av Timbro visar att 9 av 10 svenskar svarar ja pa fragan om de tror
att turism till fattiga lander ar bra for landernas utveckling.

Motstandet mot dagens turism grundar sig inte pa tillforlitlig forskning utan i en missuppfattning om
vad ekonomisk tillvéxt innebar. Turism har i likhet med vanlig handel mycket positiva effekter pa lang
sikt. Att manniskor reser gor inte varlden samre. Tvartom. Ju fler som reser och bestker nya lander,
desto battre forutsattningar ger vi fattiga lander att utvecklas och hoja livskvaliteten for sina
medborgare. | ljuset av detta bor vi resa mer och oftare.






INLEDNING

Sedan sol och bad blev en populér rekreation strax efter forsta varldskriget har sattet vi semestrar pa
forandrats. Fran charterns etablering pa 1950-talet till avregleringen av flygmarknaden i borjan av
1990-talet har vara resvanor fordandrats. Vi reser nu oftare, sdsongsmassigt mer utspritt och langre
strackor dn nagonsin. Turism, framfor allt med flyg som transportmedel, ar inte langre enbart ett
noje for en begransad skara i samhéllet utan en konsumtionsvara tillganglig ocksa for lag- och
medelinkomsttagare. Med tiden har resmalen blivit fler, kostnaderna minskat och utbudet blivit
alltmer varierat.

Den senaste tidens diskussion om turism har framfor allt kretsat kring de negativa aspekterna av
resande, i synnerhet har den sa kallade all inclusive-turismen kritiserats. Begreppet lackage, i
betydelsen att en del av intdkterna fran turismen inte stannar i de lokala ekonomierna utan ”lacker”
till andra lander foretradesvis i vastvarlden, ar centralt i kritiken. Flyget har ocksa varit foremal for
hard och stundtals langtgaende kritik. | Dagens Nyheter 2008 ifragasatte skribenten Kajsa Ekis
Ekman, med anledning av flygets koldioxidutsldpp, resandets existensberattigande. "Fragan &r inte
varfor folk reser utan varfor detta ar tillatet!”*

Det finns forstas negativa aspekter med all ménsklig verksamhet. Turism och flygindustrin ar inga
undantag och varje bransch boér i sa stor utstrackning som maijligt arbeta fér att minimera dess
skadliga effekter. Men givet att den gemensamma malsattningen ar att forbattra situationen for
fattiga lander och skapa langsiktigt hallbara l6sningar vore det férodande om vi tillat begransningar
av den globala turismen. Framfor allt for de manniskor som har det allra samst stallt i de fattigaste
landerna.

Den har rapporten syftar till att nyansera debatten och rikta uppmarksamhet mot de glomda och for
tillfallet forbisedda positiva aspekterna av turism och resande. Turism har i manga lander varit en
stark drivkraft bakom ekonomisk tillvaxt och &dven bidragit till andra sektorers utveckling.
Bransleférbrukningen for flyg har minskat drastiskt sedan 1970-talet. Aven om flyget ofta framstills
som den varsta miljoboven ar dess andel av de globala koldioxidutslappen i realiteten begransad.
Resandet har ocksad flera andra vardefulla dimensioner, daribland dess underlattande av moéten
mellan manniskor och utbyte mellan olika kulturer.

Kritikerna av turism och resande gor det ofta latt for sig, exempelvis berdknas lackaget ibland
oforsiktigt. Misstaget att forsoka jamfora lander eller situationer som har valdigt lite gemensamt med
varandra innebéar ocksa en pataglig risk att uppfattningen om att en begransad turism, eller ingen
turism alls, &r battre dn nuvarande resmonster, far spridning. Och nar man kritiserar l6nenivaerna i
turistlander ar det i grund och botten endast en upprepning av de argument for protektionism som
sedan lange anvants mot exempelvis utlandsk tillverkningsindustri. For ekonomier dar en stor del av
inkomster och sysselsattning ar direkt eller indirekt beroende av turistnaring kan denna typ av kritik
fa langtgaende negativa konsekvenser.

! Ekman (2008).






1. TURISMEN FORR OCH NU

1.1 Turismen i gar

Det &r svart att avgdra nar turism blev ett allmant kdnt begrepp i Sverige. Men redan 1840 férekom
ordet i artikeln "Hvad ar en tourist?”, skriven av Carl Jonas Love Almqvist och publicerad i
Aftonbladet.” Visserligen var det inom den svenska adeln redan under 1600- och 1700-talen vanligt
for unga man att genomfdra en sa kallad grand tour som en del i sin utbildning och utveckling.? Detta
innebar i de flesta fall en resa till ett eller flera lander i Europa, till exempel Italien eller Frankrike, for
sprakstudier eller andra former av férkovran vid nagot universitet. Denna del av det adliga
bildningsidealet var forenat med hoga kostnader och foreteelsen var saledes reserverad for en
mycket liten del av befolkningen. Nar borgerskapet vaxte fram under 1800-talet kom resandet att
spridas. Snart fick allt fler inom den bredare medelklassen ocksa rad att resa. Angbaten och
jarnvagstrafikens framvaxt i mitten av 1800-talet skapade mojligheter for langvaga transport i
forhallandevis hog hastighet samtidigt som kostnaderna minskade. Svenska Turistféreningen
bildades 1885, ungefir samtidigt som manga europeiska motsvarigheter. Under samma period
startades ocksa de forsta researrangorerna.

Resor till kurorter och brunnsdrickning var vanliga néjen for 6verklassen under 1800-talet, men det
var forst efter forsta varldskrigets slut som sol och bad slog igenom pa bred front. Solbréannan gick
fran att vara en klassmarkér fér manniskor som arbetade utomhus till att bli ett tecken pa att
personen var man om sitt utseende, och kanske viktigare, hade rad att koppla av i solen. Nar den
forsta semesterlagen i Sverige antogs av riksdagen 1938 lades grunden till den turism for den
allmanna befolkningen som véxte fram under de efterfoljande artiondena. Inledningsvis reste
svenskarna framfor allt inom landets granser, men tack vare bilens och senare aven flygets snabba
utveckling borjade en vaxande andel ocksa att semestra utomlands.

Den forsta charterverksamheten i Sverige startade i mitten av 1950-talet. Till en bdrjan reste man
framst till Spanien. Flygbranschen var vid denna tid fortfarande hart reglerad och de resor som saldes
inkluderade bade hotellvistelse och helpension. Det drdjde &nda till 1993 innan flygmarknaden
formellt avreglerades, vilket ledde till att reguljartrafiken pa allvar konkurrensutsattes och &dven
utlandska aktorer kunde salja resor till svenska turister.

Flygets etablering och utbredning bidrog till ett 6kat utbud av resmal, men ocksa till férandrade
preferenser. Spanien, som till en boérjan dominerat, fick konkurrens av Italien, Grekland och Turkiet.
Lagprisflygbolagens framvaxt forandrade resebranschen ytterligare. | dag é&r till exempel
charterverksambhet till storstader som London, Paris eller Rom ovanligt.

Sammantaget har detta tillsammans med flygets teknologiska utveckling gett upphov till férandringar
i valet av resmal och under vilken del av aret vi reser utomlands. Resmal som ligger langt bort ar i dag
mer lattillgangliga och en solsemester under vinterhalvaret utgor darfor ett mojligt alternativ till en
resa under sommarmanaderna. | dag kan man flyga direkt fran Stockholm till Thailand pa drygt tio

% Aspelin (1961).
* Tengling et al (2004).
* STF (2011).



timmar. Det ska jamforas med den forsta flygningen mellan Stockholm och Mallorca 1955. D3
tvingades man mellanlanda i bade Goteborg, Malmd, Stuttgart och Marseilles och planet landade
inte pa flygplatsen pa Mallorca forrén dagen efter avresan.”

1.2 Turismen i dag

Turismen forvantas under 2011 bidra med ungefar 9,1 procent till den globala
bruttonationalprodukten, BNP, indirekta effekter inkluderade. Det motsvarar cirka 5992 miljarder
dollar.® Turismens bidrag till Sveriges BNP berdknas vara 5,6 procent ar 2011’, medan de totala
effekterna av turism i mindre industrialiserade lander ar betydligt storre. Exempelvis ar motsvarande
andel for Maldiverna 70,5 procent.8

Sett till sysselsattning &r turismen virldens storsta tjanstesektor. Ar 2011 berdknas turism och
resande sysselsatta 3,4 procent av det totala antalet anstallda i varlden. Om man inkluderar indirekta
effekter ar andelen annu hogre, hela 8,8 procent.9

Genom turismens tillvdxt och utbredning har ocksa synen pa resande och turister féréandrats sedan
Carl Jonas Love Almgqvist fragade sig vad en turist ar. Fér att ha varit en obligatorisk del av
utbildningen av unga adelsméan har turism utvecklats till att i var tid vara en viktig exportvara. |
klarsprak genererar turism tillvédxt. Men utvecklingen av turismen har 16pt parallellt med en vdxande
kritik mot resor som fenomen.

Till exempel forbjod den gambiska regeringen ar 2000 turister att bo pa all inclusive-hotell. Malet
med forbudet var att minska det ekonomiska lickaget.’® Och den 1 januari 2011 tradde ny italiensk
lagstiftning i kraft som innebér att hotell och andra verksamheter som tillhandahaller logi i Rom tar
ut en speciell skatt for turister. Beroende pa bostadsstandarden ar skatten 1-3 euro per dygn. Syftet
med turistskatten sags vara att ekonomiskt stddja Roms anstrangningar att organisera kommunala
tjdnster och att garantera och effektivisera standarden pa turisternas vistelse i staden. Skatten tas ut
de 10 eller 5 forsta natterna under vistelsen, beroende pa om man bor pa hotell eller vistas pa en
campingplats.'

Det finns sannolikt fler exempel. Gemensamt for policyférandringarna i Gambia och Italien ar att de
endast paverkade landernas turism. | Gambia ville man se till att en storre del av inkomsterna fran
turismen stannade i landet. Lagen upphdvdes dock bara ett ar efter inférandet efter att flera
researrangorer helt enkelt hade slutat sdlja resor till landet. Turistskatten i Italien kommer antagligen
inte att fa manniskor att sluta resa till Rom, men intakterna fran skatten ar laga, for att inte saga
forsumbara, i relation till potentiella skador. For tva personer som bor tre natter pa ett trestjarnigt
hotell blir totalsumman 12 euro, vilket motsvarar kostnaden for tva koppar cappuccino vardera i
centrala Rom. De eventuella vinsterna ar sdledes sma. Daremot riskerar man att skapa en irritation
bland besdkarna, sarskilt eftersom skatten maste betalas kontant vid utcheckningen fran hotellet.

> Fritidsresor (2011).
°® WTTC (2011a).
7 WTTC (2011b).
® WTTC (2011¢).
° WTTC (2011a).
10 Ashley, Boyd & Goodwin (2000).
! comune di Roma (2011).
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2. DEN FRAMFORDA KRITIKEN ...

Stora delar av kritiken som riktas mot turism som fenomen, bade i medier och fran forskarhall, tar
faste pa begreppet lackage. Hur stort lackaget ar beror pa vilket land man studerar. Rent generellt ar
lackaget fran turismen emellertid storre i utvecklingslander &n i industrialiserade lander. Vidare
paverkas resultatet i stor utstrackning av hur berakningen gors och hur stor del av kostnaderna foér en
resa man tar hansyn till och anser bor tillfalla vardlandet.

Kopplat till diskussionen om begreppet ldckage pastas det ofta att turism utarmar det lokala
naringslivet. Detta géller framfor allt sa kallad enclave tourism, néar turisterna huvudsakligen stannar
inom ett begransat omrade i ett land och spenderar majoriteten av sina pengar inom dess hagn.
Kritiken ar tvabent. Ett argument ar rent ekonomiskt. Turister som tillbringar sin semester skilda fran
den inhemska befolkningen bidrar darmed inte heller till det lokala naringslivet. Resemodellen har
ocksa fatt kritik eftersom turisterna i allmanhet har begransad kontakt med lokalbefolkningen och
inte tar del av kulturen i landet. Mycket av kritiken har inriktats pa all inclusive-turism, en reseform
dar resendrerna redan vid kopet av resan betalar for andra tjanster utover flygbiljetten och
hotellvistelsen, till exempel maltider, dryck och olika néjesaktiviteter. Vad som ingar skiljer sig
naturligtvis at mellan olika resor och arrangorer.

Ytterligare en synpunkt som ofta fors fram, speciellt i diskussionen om all inclusive-turism, ar att
hotellen som erbjuder den har typen av ackommodering inte drivs eller dgs av lokala entreprendrer
utan av globala hotellkedjor eller researrangorer. Denna del av diskussionen ar tydligt kopplad till
debatten om ldckage. | vilken utstrackning kritiken ar befogad beror pa vilka lander man studerar,
precis som vid berdakningar av lackage.

Arbetsvillkoren for de lokalt anstéllda &r ett annat aterkommande diskussionsamne, dar jamforelsen
mellan 16nen fér en anstalld pa ett hotell i Egypten och I6nen fér en svensk hotellanstélld av vissa
anses tyda pa djupa oréattvisor. Resultatet och storleken pa dessa skillnader paverkas av hur
jamforelsen gors. Alltfor ofta kopkraftsjusteras inte lonerna. Jamforelserna goérs dessutom nastan
alltid mellan olika lander i stallet fér med de lokala alternativ som finns till att arbeta pa ett hotell, till
exempel arbetstillfallen i jordbrukssektorn eller pa den lokalt dgda restaurangen.

Aven flygresorna foranleder kritik, i synnerhet hur flygets koldioxidutslapp p&verkar miljén. Men
ocksa att det bara ar en liten del av varldens befolkning som 6ver huvud taget flyger engagerar och
vacker kritik. | relation till FN:s klimatmal slapper en flygresa till Thailand ut mer én den per person
tillatna kvoten fér vad som kravs for att na de uppsatta klimatmalen. Jennie Dielemans skriver i
boken Vidlkommen till paradiset! om klimatkompensation av flygresor, det vill saga mojligheten att
betala ett hogre pris for flygandet och genom det bidra till exempelvis plantering av skog eller
investeringar i miljovanlig energiteknik. Klimatkompensation ar en illusion av att det gar att kopa sig
fri fran sitt miljoansvar, sammanfattar hon kritiken mot begreppet, och menar att den rika delen av

véarlden darfor “kan fortséitta resa pa bekostnad av fattigare manniskors miljdutrymme”.*?

Slutligen ryms i kritiken av turismen ocksa ett patagligt motstand mot en viss livsstil och ett visst satt
att semestra. Kritikerna av all inclusive-turism fokuserar inte bara pa att det &r ett satt for

2 Dielemans (2008).
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resebolagen att forbattra sina marginaler, utan ocksa pa att det leder till en 6kad konsumtion, bade
av mat och av alkoholhaltiga drycker.”® Schyst resandes rapport Utsugning av vissa, guldkant fér
andra? innehaller en faltstudie utford i Dominikanska republiken. | skildringarna faster forfattaren
inte bara vikt vid att hotellet ordnade de flesta av aktiviteterna, vilket minimerade kontakten med
lokalbefolkningen. Rapportforfattaren kdnde sig ocksa manad att tilldgga att “Manga turister kunde
varken tala engelska eller spanska, vilket ocksa gjorde kontakten med lokalbefolkningen svar”.

En del av kritikerna verkar tycka att man som turist inte bara har ett ansvar for de ekonomiska
konsekvenserna av sitt resande, utan att man ocksa maste ta del av den lokala kulturen och lara sig
spraket for att vara en ansvarsfull turist.

13 Sveriges radio (2011); Schyst resande (2011)
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3. ..0CH VARFOR DEN MISSAR MALET

3.1 Turismens effekter pd ekonomisk tillvaxt

Ekonomisk tillvaxt ar ett komplicerat begrepp som inte ar helt enkelt att ta till sig. Tillvaxt mats
vanligen i hur mycket BNP har 6kat procentuellt jamfort med féregdende ar. Av den anledningen ar
det latt att fa for sig att tillvaxt i forsta hand ar av intresse for statistiker och ekonomer. Men
tillvaxtbegreppet angar oss alla eftersom det pekar pa den méangd varor och tjanster som produceras
i ett land. Ju hogre BNP, desto storre mojligheter for invanarna att konsumera, antingen i form av fler
varor och tjanster eller genom hogre kvalitet pa dessa. Nar ett land 6kar sin export forbattras
samtidigt mojligheten att 6ka importen av sadant som inte kan produceras inom landets grénser. For
fattiga lander innebar tillvaxt i klartext att fler manniskor far mojlighet att dta sig matta, far tillgang
till ndgon form av sjukvard samt ekonomiska mojligheter att lata sina barn ga i skolan.

All modern forskning visar att hog och stabil tillvaxt ar en nddvandig forutsattning for att ett land ska
klara av att ta sig ur fattigdom och misar.’* Fér att bekdmpa fattigdom ar det darfér av storsta
betydelse att man undersoker vilken typ av politik som leder till hogre tillvaxt eftersom detta ar den
enda metod som bevisligen fungerar pa lang sikt. Det ar ocksa viktigt att notera att dven sma
Okningar i tillvéaxten far betydande effekt langsiktigt. Pa samma satt som en nagon procents hogre
ranta efter ett antal ar resulterar i mycket mer pengar pa bankkontot kommer ett land med nagot
storre tillvaxt an grannlanderna snabbt att bli avsevart mycket rikare.

Det finns ett stort antal publicerade nationalekonomiska forskningsartiklar som granskar turismens
effekter pa tillvaxten. | vissa har ett enskilt land studerats, i andra har forskarna tittat pa flera lander
parallellt for att se om det finns generella samband. En av anledningarna till att mycket av denna
forskning i allménhet inte har tagits upp ar sannolikt att den &r svargenomtranglig.

Forskarna Paulo Nunes och Tiagao Sequeria fran universitetet i Beira i Portugal har i en artikel
publicerad i tidskriften Applied Economics visat hur turismen paverkar tillvixten i 94 olika lander.”
Nunes och Sequeria visar att en 6kning av turismen med 1 procent leder till 6kad ekonomisk tillvaxt
pa 0,1 procent. Givet de stora maojligheter som finns for en 6kad turism i manga ldnder ar detta ett
valdigt kraftfullt resultat. Forskarna har ocksa genomfort tester for sma fattiga lander, vilket ger lika
starka effekter. | sin artikel skriver de:

”Faktum &r att sma lander inte gynnas av att specialisera sig pa turism mer an det genomsnittliga

n16

landet. Daremot gynnas alltid fattiga ldander av att specialisera sig pa turism. (Forfattarnas

Oversattning.)

En liknande studie utférdes av Chun-Ping Chang och Chien-Chiang Lee fran Taiwan. Resultaten, som
publicerades i tidskriften Tourism Management, pekar pa stora tillvaxteffekter av turism.'’ Forskarna
har studerat 55 olika lander, uppdelade i OECD-lander, Asien, Sydamerika och Afrika soder om
Sahara. Studieresultaten visar att okad turism har storre betydelse for tillvaxten i fattiga lander

* Aghion & Howitt (2008).
> Nunes & Segueira (2008).
' bid.
'7 Chang & Chien-Chiang (2008).
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jamfort med i rikare lander. Detta ar intressant eftersom lackaget fran turism alltid &r storre i
fattigare lander an i rika lander. Forskarnas slutsats fortjanar att citeras:

”| ljuset av dessa resultat bor alla regeringar hjalpa turistindustrin expandera sa mycket som maoijligt
och samtidigt fokusera pa viktiga langsiktiga reformer.” (Férfattarnas dversattning.)™®

De stora intakterna fran turismen gor det majligt for fattiga lander att satsa pa reformer for att oka
produktiviteten, daribland infrastruktur och utbildning.

3.2 Turismens effekter i olika lander

Studier som tar upp flera lander (sa kallade paneler) ar oftast bra for att fanga de stora trenderna och
se overgripande fenomen. Men det kan ocksa vara bra att lyfta fram erfarenheter fran enskilda
lander. Det finns studier pa de flesta stora turistnationer. | denna rapport kommer vi att redovisa
studier O©ver Spanien, Egypten och Turkiet eftersom dessa lander ar mycket populdra
turistdestinationer for svenska resenarer.

Spanien

Spanien har sett en enorm 0Okning av antalet bestkare sedan Francoregimen 6ppnade landet for
utldndska turister 1959. Bade Kanariebarna och Mallorca ar &n i dag synnerligen populédra resmal for
svenska semesterfirare. De spanska nationalekonomerna Jacint Balaguer och Manuel Cantavella-
Jorda har studerat de langsiktiga tillvixteffekterna av forandringarna.'® De konstaterar att turismen
innebar ett stort inflode av utlandskt kapital som bidrog till att Spanien kunde investera i maskiner
och infrastruktur som var nédvandiga for att kunna bygga upp en fungerande industri. | motsats till
teorin om lackage noterar forskarna att inflodet av utlandskt kapital har lett till stora positiva effekter
dven pa andra omraden.

Egypten

Trots en stor 6kning av turismen i Egypten ar landet fortfarande inte sarskilt rikt. Detta beror primart
pa langvarig korruption och ineffektivitet i ekonomin till foljd av det diktatoriska styret i landet. Den
tyske nationalekonomen Christian Steiner har pekat pa hur positiva effekter turismen har, trots
begransningar av politiska och konstitutionella férutsattningar.” Steiner noterar bland annat att de
flesta kritiker av turism inte satter jobben i turistsektorn i relation till andra lokala jobb. Det ar
forvisso sant att en hotellanstidlld i Egypten har en forhallandevis lag 16n jamfort med en
hotellanstalld i Sverige. Men i jamforelse med andra relevanta, lokala jobb i Egypten ar lI0nerna i
turistsektorn hoga, faktiskt sa hoga att de anstallda tillhor den rikaste tredjedelen av befolkningen.
En genomsnittlig arslén inom turistsektorn var ar 2005 runt 1480 dollar, medan den inom
jordbrukssektorn bara var 250 dollar. Att kritisera de laga I6nerna inom turistsektorn ar enligt Steiner
darfor ett utslag av naiv idealism och en alltfor vasterlandsk och orealistisk syn pa ekonomisk
utveckling. Aven om det politiska systemet dr i behov av omfattande forbattringar r det
ofrankomligt att turismen har forbéattrat livet for miljontals egyptier.

*® Ibid
19 Balaguer & Cantavella-Jorda (2002).
%% Steiner (2006).
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Turkiet

En liknande utveckling kan man se i Turkiet. Trots politiska problem har landet haft hog tillvaxt de
senaste aren. En viktig forklaring ar intdkterna fran turismen. De turkiska nationalekonomerna
Lokman Gunduz och Abdulnasser Hatemi-J beskriver det som turismledd tillvdxt, en variant pa
begreppet exportledd tillvixt.” P& samma sitt som de sydostasiatiska tigrarna blev rika genom
export av billiga varor finns det lander, daribland Turkiet, som utvecklas genom turism.

3.3 Globalisering och informationsspridning

Turismen har ocksa andra positiva effekter. Kanske allra viktigast ar dess bidrag i stravan att fa till
stand ekonomisk, politisk och social utveckling och forbattrad kontakt med omvarlden. Spanien,
Grekland, Turkiet och Egypten dr exempel pa lander som alla har blivit mer globaliserade i takt med
att turismen Okat. Detta leder delvis till hogre tillvaxt, men det ar ocksa en viktig utveckling i sig. | en
artikel av nationalekonomerna Andreas Bergh och Therese Nilsson som publicerades i tidskriften
World Development konstateras att globaliserade lander har hogre medellivslangd an lander som ar
> En okad

globalisering &r darfor viktig. Givetvis finns det mangder av framfoér allt politiska atgarder som maste

mindre globaliserade, daven nar man kontrollerar for andra faktorer, till exempel BNP.

till for att ett land ska bli mer globaliserat, men 6kad turism ar en viktig faktor.

Over huvud taget kan man konstatera att inflytande frdn omvirlden &r positivt. | en artikel i
Washington Post beskriver journalisterna Nick Gillespie och Matt Welch, vanligtvis verksamma pa
Reason Magazine, hur tv-serien Dallas paverkade diktaturen Ruménien i positiv riktning.”> Den
tidigare diktatorn, Nicolae Ceausescu, valde att tillata tv-serien darfor att han trodde att den skulle
visa rumanerna hur dekadenta och giriga medborgarna i USA var. Reaktionen blev dock den
omvanda. De fattiga rumanerna férundrades i stdllet 6ver den lyx och prakt som fanns i USA.
Liknande historier finns fran andra lander bakom jarnridan. Bland annat visades filmen Vredens
druvor i Sovjet for att visa hur arbetarna i USA utnyttjades och slet i jordbruket. Men i stallet for att
bli upprorda hdpnade tv-tittarna av att dven arbetarklassen i USA hade rad med nagot sa exklusivt
som en T-Ford.

Aven i diktaturens Kuba har turismen bidragit till ett visst, om dn begrinsat, infléde av information
till den stangda 6n. Guiden Fabian Gustavsson beskriver hur en liten pojke drémmer om att bli en
turist nar han blir stor.”* Nar man ser hur mycket béattre levnadsférhallandena ar i andra lander ger
det néring at de egna drommarna om en béttre framtid. Forhoppningsvis kommer manga pa Kuba att
inse att det ar tack vare det ekonomiska systemet i vast som turisterna ar sa mycket rikare an
kubanerna och darmed arbeta for forandring av den ineffektiva planekonomin.

Historierna ar givetvis av anekdotisk karaktar, men 6ppna informationskanaler och kommunikation
med omvarlden ar ett problem for totalitdra regimer. Det gar inte att bortse ifran att utbyte mellan
lander i allmanhet ar av godo och bidrar till att inspirera befolkningarna i fattiga lander att stalla
hogre krav pa sina politiska ledare. Diktaturer bygger pa att férsoka minska befolkningens tillgang till

*! Gunduz & Hatemi-J (2005).
2 Berg & Nilsson (2010)
2 Gillespie & Welch (2008).
** Gustavsson (2011).
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information och framhalla det egna landets Overldgsenhet. | globaliseringens tidevarv och genom
turism blir detta allt svarare.

3.4 Lackage och utlandskt agande

Den del av kritiken mot turism som handlar om lackage bygger pa att tillvaxten blir lagre eftersom en
del av pengarna forsvinner ut ur landet. Det &r sant att lackaget i manga lander dr mycket stort,
ibland mer dan 70 procent. Men metoden som anvands for att berdkna lackage ar hogst olamplig
eftersom man inkluderar kostnader som inte rimligtvis bor hanféras till vardlandet. Forskarna
Caroline Ashley och Jonathan Mitchell vid Overseas Development Institute, en av Storbritanniens
ledande tankesmedjor for utvecklingsfragor, har granskat begreppet lickage.” Berikningarna av
lackage inkluderar ofta kostnaden for flygbiljetten, trots att internationella flygresor knappast ar
nagot som produceras av vardlanderna. Att intdkterna fran en resa mellan Sverige och Grekland
tillfaller det svenska flygbolaget och inte den grekiska staten torde gora fa upprorda. Men eftersom
flygbiljetten ar en stor del av kostnaden fér en charterresa innebar ett inkluderande av denna att
lackaget per automatik kommer att bli mycket hogt, dven i de fall nar lokalbefolkningen far en stor
andel av 6vriga intakter.

Vidare ar det inte markligt att man exempelvis importerar alkohol till muslimska lander dar det sallan
finns lokala bryggerier. Som Ashley och Mitchell konstaterar grundar sig uppfattningen om lackage
ofta pa dalig matematik och ar darfor sallan relevant for utformningen av praktisk policy. Import &r
inte per definition nagot negativt, dven om turismkritiker ofta vill framhalla att allt som inte &r
lokalproducerat skulle vara daligt for turistlandet. Detta ar lika felaktigt som att tro att de boende i
Goteborg skulle paverkas negativt av att manga av delarna till de bilar som tillverkas pa
Volvofabriken pa orten, ursprungligen kommer fran underleverantérer i andra lander.

Likasa ar det inte i sig negativt att ett foretag har utldandska dgare. Att namnda Volvo &gs av kinesiska
Geely ar knappast sarskilt kontroversiellt. Manga stora svenska foretag dgs i dag ifran utlandet,
antingen direkt som dotterbolag eller via olika investmentbolag. Det innebar inte att Sverige ar
exploaterat eller utnyttjat. Forskning visar ocksa att utvecklingsldander som har mycket utlandska
direktinvesteringar vixer snabbare d4n dem som inte har det.”®

Pa samma vis ar det markligt att anta att bara for att en vara produceras i ett land sa ska all fortjanst
av forsaljningen tillfalla just det landet. Agare och underleverantérer, som manga ganger finns i
andra lander, kommer givetvis ocksa att ta del av intdkterna. Det &r darfor mérkligt att diskussionen
om lackagets storlek i turismindustrin sa tydligt ar i fokus nar ingen langre diskuterar motsvarande
lackage inom tillverkningsindustrin. Det ar givetvis langt ifran all vinst fran en tillverkad Iphone som
tillfaller Flextronics som satter samman telefonen i sina fabriker i Kina. Det mesta gar till Apples
huvudkontor i Kalifornien i USA. Det ar vart att fraga sig pa vilket satt Kina skulle paverkas positivt om
tillverkningsindustrin, som sysselsatter miljoner manniskor, forsvann ur landet. Det ar heller inte
rimligt att all vinst av tillverkningen av varor ska tillfalla Kina. Aven de som utvecklar och marknadsfér
varor har ratt att fa betalt for sitt arbete. Begreppet ldckage ar problematiskt fraimst eftersom man
med det antyder att Ianderna som tar emot turisterna har ratt till all vinst och att inget ska ga till dem

%> Ashley & Mitchell (2007).
*® Hansen & Rand (2006).
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som finansierar flygandet och som i manga fall dven bidragit till uppbyggnaden av till exempel
infrastruktur.

Det finns ocksa patagliga positiva aspekter av utlandskt &dgda hotell i form av &kade
kontrollmaojligheter, bade vad géller arbetsmiljé och I6neavtal. Om de svenska researrangorerna ager
hotellen alternativt har ett starkt samarbete med lokala entreprenérer underlattas kontrollen av att
lokala avtal foljs. Det finns ocksa ytterligare aspekter av kontroll, exempelvis hygienfaktorer. Att
lander blir populara turistmal handlar inte bara om sol och bad utan ocksa om att resenarer inte ska
riskera att bli sjuka av lokal mat och dryck. En turist som en gang blivit matforgiftad pa en resa éar
antagligen inte sarskilt bendgen att komma tillbaka till samma plats. Om kontrollen av hygien 6kar
minimerar man riskerna fér detta och bidrar pa det sattet bade till att manniskor véljer att
aterkomma samt till att fler 6ver huvud taget 6vervager landet som ett maojligt resmal.

Man bor slutligen satta intdkterna fran turismen i relation till 6vriga lokala intdkter. Trots ett relativt
hogt lackage kan det vara sa att intakterna ar valdigt stora i forhallande till alternativet. Ekonomen
Chris Sandbrook tar i en forskningsartikel upp Uganda. Dar forhaller det sig pa precis detta satt.
Lackaget till trots sa Overstiger intdkterna fran turism vida alla andra tillgangliga inkomstkallor for
befolkningen.?”” Sandbrook betonar sarskilt att lickaget i sig inte sdger ndgot om hur betydelsefull
turismen &r. | de omraden i Uganda han har studerat vore det darmed ett stort misstag att se
turismen som en negativ faktor. Tvartom framhaller han just dess betydelse for
fattigdomsbekdampningen. Det ar darfér anmarkningsvart att Schyst resande valjer att citera just
Sandbrook som kédlla angaende det hoga lackaget, utan att ndmna hans papekande att turism dnda ar
vilgérande.”®

3.5 HKomparativa férdelar och lénenivaer

Forutom att studera turismens betydelse for den ekonomiska tillvdxten kan det ocksa vara pa sin
plats att ga igenom de teoretiska argumenten for varfor det ar rimligt att anta att turism bidrar till
tillvaxt i fattiga lander. Fattiga lander kan framfor allt konkurrera med sin billiga arbetskraft eftersom
de saknar avancerad teknologi eller stora kapitaltillgangar. Detta brukar kallas komparativa fordelar,
alltsa att lander fokuserar pa det som de relativt sett &r bast pa. Huruvida det finns andra lander som
ar battre i jamforelse ar inte avgorande, det viktiga dr att man far det battre genom att satsa pa att
producera det man &r relativt sett bast pa och importera det man ar samre pa. | utvecklingslander
handlar det ofta om att satsa pa industrier som ar arbetskraftsintensiva helt enkelt darfor att man
har stor tillgang till billig arbetskraft. En fordel med att exportera tjanster dr ocksa att dessa tenderar
att vara arbetskraftsintensiva, det vill sdga att manga personer kravs for att producera dem.
Varuproduktion kan man i viss man ersdtta med maskiner, men &dn sa lange finns det inga maskiner
som kan ersatta vare sig en kock, bartender eller turistguide.

| lander som dessutom har ett varmt och behagligt klimat ar turism sjalvfallet en bra exportvara. Sol
och bad kan dock inte skickas utomlands, i stillet maste konsumenterna komma till landet och
konsumera tjansten pa plats. Turismen skapar pa detta sdtt en mojlighet for landerna att anvdanda en
viktig naturresurs (kanske den enda) samtidigt som det ar en arbetskraftsintensiv industri.

%’ sandbrook (2010).
28 Schyst resande (2011).
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Flera av de storsta turiststaderna ar uppbyggda endast for turism och alternativt naringsliv att falla
tillbaka pa saknas manga ganger. | manga av dessa lander &r klimatet och naturen extremt
ogastvanlig och lampar sig darfor inte for sa mycket annat an just turism. Hurghada och Sharm el-
Sheikh i Egypten men dven Kanariebarna ar exempel pa detta. Hurghada var tills for bara nagra ar
sedan en liten fiskeby i Saharadknen men har pa kort tid vuxit och har i dag flerdubblat sin storlek for
att kunna ta emot bade inhemska turister och resenéarer fran utlandet. Staden ar uppbyggd kring
framfor allt dykning och vattensporter och &r ett populért resmal dven pa vintern eftersom omradet
ir valdigt soligt. Den genomsnittliga arliga nederbodrden ar drygt 5 mm. An s& ldnge har intdkterna
fran turismen inte genererat nagon stérre alternativ sysselsattning inom exempelvis industrin. Om
turismen foérsvann skulle manga méanniskor i staden inte langre kunna livnara sig, eftersom det inte
finns nagot alternativ till sysselsattning i omradet.

Man kan jamféra med en betydligt rikare stad, Las Vegas i USA. Staden ligger mitt i Nevadadken och
ar vad den &r i dag endast tack vare sina satsningar pa turism och hasardspel. Genom dessa néaringar
kunde Las Vegas utvecklas fran en somning smastad till dagens miljonstad.

Det ar ocksa viktigt att komma ihag att l6ner som ar laga med vasterlandska matt matt inte
nodvandigtvis ar laga for den inhemska befolkningen. De flesta fattiga manniskor lagger valdigt lite
pengar pa resor utomlands eller pa importerade varor. De képer framfor allt sin mat och sina klader
pa hemmamarknaden. Priset pa mat i Thailand ar betydligt lagre an i Sverige, |6nerna maste darfor
anpassas till lokala forhallanden for att kunna utvarderas. Detta kallas att kopkraftsjustera. Det
intressanta ar inte vad det star pa ens I6neutbetalning utan hur mycket man kan képa for den
summan. Aven om fattigdomen &r utbredd i manga av de lander som svenskar ofta turistar i dr det
inte alltid fullt sa elandigt som en del reportage vill géra gallande.

3.6 Kritiken mot flyget

En del av kritiken mot det 6kande flygandet bygger pa att flyget fortfarande &r ett transportmedel
som i hog utstrackning ar reserverat for en valdigt liten del av varldens befolkning. Den huvudsakliga
kritiken tar dock sikte pa de koldioxidutslapp flyget orsakar och flygindustrins paverkan pa miljon.
Enligt FN-organet Intergovernmental Panel on Climate Change, IPCC, star flyget for cirka 2 procent av
de globala koldioxidutsldppen.” Men brénsleférbrukningen, och dirmed utsldppen, &r i dag mindre
an halften av motsvarande nivaer pa 1970-talet, detta framst till foljd av omfattande effektivisering
inom flyget.>° Vidare har flygstrackorna i sig och sittet man startar och landar varit féremal for
effektivisering, framfor allt under det senaste artiondet. Grona inflygningar ar ett relativt nytt
begrepp som innebar att man koordinerar flygledningarna vid start och landning for att darigenom
undvika att flygplan far vanta i luften pa att kunna landa pa flygplatsen vid malet. Vidare kan man
enligt detta satt att flyga ocksa anvdanda motorn mindre och glidflyga den sista delen av flygstrackan.
Dirmed minskar utslappen ytterligare.>!

Ett avgOérande problem med att implementera detta flygsatt ar bristen pa koordination mellan
flygledningar i olika lander. Luftrummen &ags dartill av respektive stat och for att fa flyga igenom
dessa zoner kravs flygbolagen pa en avgift. De organisatoriska och byrakratiska hindren for att

* Swedavia (2011).
*Volvo Aero (2011).
*1 Arlanda Stockholm Airport (2011).
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effektivisera flyget ar saledes betydande. Den, ur miljoperspektiv, ineffektiva organisationen innebér
ocksa att manga flygstrackor inte ar den kortaste vagen fran start till mal. Man flyger med andra ord
omvagar. Om luftutrymmet over Belgien ar fullt kan ett flygplan tvingas ta vagen antingen vaster-
eller 6sterut vid en flygning mellan Frankrike och Sverige, med 6kade utslapp som foljd.

Branslekostnaden star for ungefér en tredjedel av omkostnaderna for flygbolagen. Det finns saledes
starka incitament att minska bransleférbrukningen. Exempelvis lanserade foretaget Airbus i slutet av
forra aret en omarbetad version av flygmodellen A320 med den skillnaden att den nya versionen
forbrukar 15 procent mindre brénsle. Flygplanstypen har sedan dess blivit den mest salda i
historien.*?

Avslutningsvis bor det tilldggas att flygandet forvantas 6ka de kommande aren, bade i frekvens och i
antal resendrer. Delvis bidrar de senaste arens kraftiga prisfall, men framfor allt beror det pa att
inkomsterna for manga manniskor i varlden stiger. Att inte tillata dem att resa pa samma satt som
flera generationer vasterlanningar innan dem vore en synnerligen negativ utveckling. | stallet bor
malet vara att fler ska ges mojligheten att resa, inte farre.

Malet for kritiken bor alltsa inte vara flygandet som fenomen, utan de utslapp flyget orsakar. Genom
att effektivisera flygbranschen och forbranningsmotorerna kan man fortsatta det viktiga arbetet med
att minska utslappen av olika miljoskadliga a@mnen. Fri rorlighet och valfrihet i hur man reser ar
viktiga bestandsdelar i vart samhalle. Att férsoka stoppa historien eller att, som vissa kritiker vill,
forsoka spola tillbaka bandet, ar inte ett konstruktivt satt att [6sa problemet.

3.7 Gammal kritik i nya klader

For ungefar ett decennium sedan var debatten om globalisering och frihandel intensiv.
Organisationer som Attac protesterade mot vad de upplevde vara en orattvis handelspolitik dar
varldens rika lander vann 6kat valstand pa de fattiga landernas bekostnad.

Tio ar senare kan man konstatera att organisationer som Attac, som sade sig kimpa for manniskor i
tredje varlden, hade fel. Frihandel, det vill sdga handel utan tullar eller importkvoter, ar bra for alla
parter, vilket var en tidig upptackt inom nationalekonomin. Anledningen till detta ar, som tidigare
namnts, att man inte maste vara bast pa alla omraden utan kan dra nytta av sina komparativa
fordelar. Detta noterade den brittiske ekonomen David Ricardo redan 1817. Stéd kom senare fran de
svenska ekonomerna Eli Heckscher och Bertil Ohlin samt amerikanen Paul Krugman. Bade Ohlin och
Krugman har for 6vrigt belénats med Nobelpriset i ekonomi fér sin forskning pd omradet.*

Det teoretiska och empiriska stodet for frihandelns positiva effekter har lett till en 6kad acceptans for
utbyte och handel med utvecklingslander. Men diskussionen har hittills framfor allt handlat om
export av varor. Tjanster ar i flera avseenden fortfarande en kontroversiell fraga. Nar det lettiska
byggforetaget Laval un partneri etablerade sig i Sverige ledde detta exempelvis till stora protester
och en omfattande debatt om I6nedumpning. De flesta tjanster som konsumeras produceras dock
lokalt och &r inte utsatta for global konkurrens. Fa aker till exempel utomlands for att klippa haret.
Saledes ar det inte markligt att man forvantar sig att utvecklingslander framfor allt ska exportera

*2 The Economist (2011).
3 Krugman & Obstfeld (2006).
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varor som jordbruksprodukter eller klader. Men i en diskussion om tillvaxt finns det egentligen inga
direkta skillnader mellan att ett land producerar en vara pa hemmaplan och skickar den till ett annat
land dar den konsumeras, och att kunden kommer till landet och konsumerar varan pa plats. Den
stora debatten i Sverige angaende Laval handlade snarare om att byggbranschen historiskt sett inte
varit van vid utlandsk konkurrens och darfor reagerade sa kraftigt for att forhindra en utveckling som
skulle vara negativ for deras medlemmar men positiv for resten av befolkningen.

Av just detta skal &r debatten om frihandel relevant ocksa for turistsektorn. P4 samma satt som
utvecklingslander gynnas av att kunna salja sina varor till andra marknader utan tullar eller andra
hinder, gynnas dessa lander av att turister konsumerar varor och tjanster pa plats.

Motstandet mot turism maste darfor sattas i ett sammanhang. | manga turistlander ar ett varmt
klimat och langa sandstrander de enda "ravaror” som finns att tillgd. Eftersom det ar svart att
exportera solsken och bad ar det ofta endast mojligt att dra ekonomisk nytta av dessa tillgangar om
man later manniskor fran andra ldander komma pa besdk. Genom att motverka internationell turism
riskerar manga utvecklingslander att ga miste om stora ekonomiska fortjanster och mojligheter att
utvecklas. Ett stopp for turism skulle sannolikt fa samma forédande effekter pa dessa lander som
massiva tullar pa trd och jarnmalm skulle ha fatt pa Sverige om omvarlden vid tiden foér
industrialiseringen i slutet av 1800-talet hade valt en annan vag.
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AVSLUTNING

Turismens kritiker ar fortjusta i att lyfta fram enskilda exempel pa fattigdom och miljoforstoring. Det
ar svart att inte bli berord av dessa ofta mycket starka skildringar av méanskliga livsdéden. Fér manga
svenskar som reser till varldens mindre gynnade lander kan insikten om turistlandets fattigdom vara
brutal. Samtidigt ar kritikerna av turism inte arliga nar de spanner bagen. Den avgbrande orsaken till
fattigdom &r en allman brist pa utveckling. Eller som Indira Gandhi konstaterade:

”Fattigdom &r den virsta typen av miljoforstoring.”>

Om nagon i dagens Sverige hade kunnat besdka en svensk stad for tvahundra ar sedan hade denne
ocksa sdkerligen reagerat over den fattigdom och det armod som utmaérkte vart land. Att havda att
turism sker pa bekostnaden av den fattiga varldens miljoutrymme &ar naivt. For fattiga personer ar de
viktigaste malen i livet att fa en battre ekonomi for sig sjalv och for sina barn, nagot som bara ar
mojligt genom tillvaxt. Det teoretiska miljdutrymme som turismkritikerna vill skydda kommer
sannolikt mycket langre ner pa listan dn en hogre levnadsstandard.

Att forbéattra levnadsstandarden for manniskor i utvecklingslander ar en av vara viktigaste politiska
fragor. | en undersokning som Demoskop genomforde pa uppdrag av Timbro fick drygt 1 100
personer fragan om de ansag att turism fran rika lander gynnade fattiga lander. Resultatet var tydligt.
Nio av tio svarade ja pa fragan. Svenskar har saledes en god forstaelse for betydelsen av tillvéxt och
turismens starkt valgérande effekter. Darfor ar det beklammande att kritikerna av turismen inte vill
se de mojligheter for ekonomisk utveckling som turismen ger. De tragiska exempel pa hur ménniskor
utnyttjas gor att man inte ser skogen for alla trdd. Likasa betraktar kritikerna inte jobben i
turistsektorn i relation till andra relevanta alternativ. For en hotellbyggare fran Burma som jobbar i
Thailand ar det inte ett alternativ att jobba for svensk minimilon. Alternativet ar ofta att jobba i
nagon andra sektorer fér samma, eller lagre, ersattning.

Det rader konsensus i den ekonomiska forskningen om att turism leder till ekonomisk tillvaxt.
Berdakningarna av lackage ar ofta overdrivna eller felaktiga och ignorerar betydelsefull information.
Om man vill hjadlpa manniskor i utvecklingslander att ta sig ur fattigdom vore minskad turism
kontraproduktiv.

Detta ar inte skal att ndja sig med nuvarande ordning. Om Europas lander i storre utstrackning fann
satt att samarbeta om hur luftrummet ska anvandas skulle flygresor kunna goéras rakare och darmed
snabbare. Battre kommunikationer som 6ppnar for en storre andel grona landningar skulle alltsa vara
bade miljovanligt och mer kostnadseffektivt. En rimligare beskattning av koldioxid, antingen via
utslappsratter eller genom en punktskatt, vore ocksa Onskvdrd. EU:s nuvarande system for
utslappsratter ar forvisso ett steg i ratt riktning, men har pa grund av ett alldeles for frikostigt
utgivande av rattigheter lett till att priset blivit for lagt for att ha nagon effekt (och omfattar i
dagslaget inte heller flygbolag).

Svenska researrangoOrer har ocksa ett ansvar att se till att deras hotell foljer lokala regler och avtal.
Att svenska minimiloner inte galler i Egypten ar knappast sarskilt uppseendevackande. Givetvis ar det

** Kapur (2009).
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omojligt att ha kontroll pa alla led i produktionsprocessen, men i de led som resebolagen upphandlar
ar det hogst rimligt att krava att underleverantorer ska folja landets gallande lagar.

Men en stor del av kritiken mot turism handlar som tidigare konstaterat inte enbart om flygets
effekter pa miljon. Minst lika viktig &r den underliggande kritiken av svenskarnas
konsumtionsmonster. Kritiken som tidigare riktades mot masskonsumtion har med tiden i stallet
kommit att riktas mot “massturismen”. Budskapet kokas ofta ner till att turisterna, i synnerhet all
inclusive-resenédrerna, inte tar del av den lokala kulturen pa platsen utan néjer sig med att bara sola
och bada.

Men i ett fritt samhélle bor det inte finnas nagot krav pa att manniskor ska dgna sin lediga tid at att
forkovra sig i vare sig kultur eller nationella sedvanor. Konsumtion av varor och tjanster gor varlden
battre dven om de som konsumerar varorna inte nédvandigtvis alltid 3r medvetna om sin insats.>
Detta galler ocksa all inclusive-resenarer. Denna typ av resande bor, precis som exempelvis
backpacking, betraktas som en diversifiering av resandet. All inclusive som reseform har dessutom
gjort det mojligt for framfor allt familjer med sma marginaler i vardagsekonomin att resa utomlands
utan att riskera att spracka semesterbudgeten.

Sa lange fattigdom existerar kommer det finnas sorgliga historier varda att lyfta fram. Att dessa
berattas vidare ar onekligen mycket viktigt i arbetet med att sprida 6kad kunskap om manniskors
livssituationer. Men i takt med att varlden blir rikare kommer skildringarna av manniskor som lider
och utnyttjas i sina forsok att skaffa mat for dagen sannolikt ocksa att bli allt farre. Turism ar givetvis
inte en universallosning. Men inte desto mindre kan sektorn ge manga utvecklingslander en flygande
start pa sin fortsatta utveckling.

*> Frycklund (2007).
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