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FORORD

GAGATANS TRIUMF AR STADENS

En gata med mycket folk upplevs som roligare, mer vital, spontan och tryggare.
I den kinslan ligger stadens triumf. Stider som bygger om sina gator till att bli
mer pluralistiska och inte si ensidigt dominerade av bil uppticker snabbt att sta-
dens kanske viktigaste kvalitet, manniskor, stirks.

Géende moter andra minniskor, de kinner igen bekanta och skaffar nya, de
liser av modetrender, koper mat, kaffe, 61 och vin - f6r att sedan mingla vidare.
Sddana gatumiljoer dr lonsamma och attraktiva, de lockar foretag och boende
och de dndras aldrig tillbaka till att bli bilvagar.

I Stockholm skulle ingen fa {6r sig att slippa pa biltrafik pA Nybrogatan igen,
lita Arsenalsgatan aterga till att bli en trafikled och i Miinchen skulle ingen tinka
tanken att lita BM'W:s bilar ater rada upp sig lings Sendlingerstrafle. Gatan ir
for dyr for att bara dgnas at ett trafikslag.

Over hela vistvirlden bygger stider for ging. Manhattan ir en helt annan
bebyggelse i dag 4n for bara tio ar sedan, mer blandad i sina rérelseménster och
med mycket mer plats f6r ging och cykel. London och Paris ir inne i samma
utveckling.

De bakomliggande trenderna ir manga men sirskilt tre framtrider och de
hinger alla ihop.

Den ena ir storstadsbefolkningarnas politiska prioritering av milj6- och kli-
matfrigor. Stiderna skapar gréna mandat som inte alltid behover fingas upp av
uttalat grona partier. Borgmaistaren i London, Boris Johnson, var inte gron, lik-
som Mike Bloomberg i New York. Men de kopplar ihop stadsomvandlingen med
klimatfrigan och gor stidernas fléden mindre miljobelastande.

Den andra ir stidernas sociala revansch. P4 198o-talet gav serier som Dallas
och Falcon Crest det bestimda intrycket att det goda livet fanns pa landet. Brit-
terna sa samma sak i produktioner som Hem till gérden och I vér herres hage. Pa
1990-talet kom Seinfeld, Friends och Sex and the City och de var i stan och alla ville
dit. Stockholm gick frin avflyttningsbygd till magnet med alltmer svindlande
kvadratmeterpriser i innerstaden.



Den tredje dr utvecklingen for sofistikerad tjansteindustri. Civilingenjorerna och
ckonomerna vill inte lingre arbeta i ett kontor utmed E4-an utan i stan med
nirhet till lunchrestauranger, krogar och kollektivtrafik. Stockholmsbérsen flyte
frin Frihamnen till Mister Samuelsgatan mitt i city, hundra meter fran central-
stationen, ir symbolisk och typisk.

Allt detta gor att stider som Stockholm satsar pa gang, breddar trottoarer,
tar bort bilfiler, sinker hastigheten fér fordon, stinger av fér sommargagator
och allt oftare dret runt. Vi 4r mitt inne i en av de mest positiva och spinnande
stadsomvandlingarna och om detta handlar denna rapport.

PM Nilsson
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Allt fler méinniskor efterfrigar stads-
miljoer priglade av rorelse, moten och
levande offentliga miljoer dir gingtra-
fik prioriteras. Trots det plagas manga
stider 4n idag av Go-talets bilcen-
trerade planeringsideal. Ideologiske
drivna, ofta socialdemokratiska, poli-
tiker och modernistiska stadsplanerare
genomforde stora skador pa stadskir-
nor genom rivningar och uppférande
av motorleder mot stadsbefolkningens
- och inte sillan en borgerlig opposi-
tions - vilja.

Atc Aaterstilla bilcentrerade sti-
der till mer promenadvinliga miljéer
ir en frihetlig och marknadsliberal
dtgird som stirker bade individen och
niringslivet. Det handlar inte om att

férbjuda bilen, utan om att balansera

INLEDNING

stadens ytor pa ett sitt som Okar stads-
livet och minniskans mdojlighet att
rora sig fritt. Samtidigt skapas béttre
forutsittningar for handel, restau-
ranger, fastighetsigare och andra akt6-
rer som ser virdet i levande stadskir-
nor dir fotgingare ir en naturlig del av
stadsbilden.

Det finns méinga olika sitt att 6ka
gangvinligheten pa. Rapporten avslu-
tas darfor med nagra konkreta exem-
pel pa hur Stockholm i synnerhet och
kommuner i allminhet skulle kunna
befrias som promenadstider och dir-
med slippa loss mer av rorelsefrihet
och niringsfrihet.






Gatorna har alltid varit en fundamen-
tal del av stadens struktur och liv. De
fungerar som stadens blodomlopp
dir minniskor ror sig, handel bedrivs
och moten sker som formar stadens
dynamik. Gatornas funktion har dock
férindrats genom tiden. Frin att vara
livliga motesplatser har gatorna suc-
cessivt omvandlats for ate tillgodose
olika transportsitt — frin histar och
vagnar till bilar och sparvagnar.' Idag
stir manga stider infor en ny omvand-
ling dir gatan atererdvras som en plats
fér minniskor snarare in enbart for
fordon. Genom att forstd gatans his-
toria och roll kan samhillsaktorer och
beslutsfattare bittre planera f6r fram-
tidens stad.

FRAN LERVALLING TILL
STADENS PULSADER

Gatan har under historiens gang fyllt
en mingd olika funktioner beroende
pa tid, plats och kultur. Frin medeltida
grinder fyllda med marknader och
djur till breda boulevarder designade
for bilar har gatan anpassats och for-
dndrats i takt med sambhillets utveck-
ling.

GATANS HISTORIA

Under medeltiden var gatorna i
europeiska stider oftast oorganise-
rade, smala och tickta av lervilling. De
fungerade inte bara som transportle-
der, utan ocksd som marknadsplatser
dir handlare silde sina varor och invé-
nare samlades for att utbyta nyheter
och idéer. Det var vanligt att hushall
kastade sitt avfall direkt pa gatan, dir
grisar och andra djur fritt rérde sig och
hjilpte till atc halla rent genom att dta
avskridet. Stadsplanering var i manga
fall rudimentir och trottoarer existe-
rade inte. Fotgingare, histar, kirror
och boskap samsades om gatuutrym-
met, vilket skapade en kaotisk men
livfull miljo.

Med tdillvixten av handelsstider
under 1600- och 1700-talen kom ett
okat fokus pi stadsplanering och sti-
dernas gator borjade successivt att
forbattras. Stenliggning av gator blev
vanligare, vilket minskade leriga vig-
banor och forbittrade framkomlig-
heten. Under denna period boérjade
ocksa olika former av regleringar inf6-
ras — exempelvis rinnstenar for att leda
bort avloppsvatten och regler for att
minska mingden avfall pi gatorna.

1 Anders Wahlstrom, 2018. Den nya k&rnan i en levande stad.



I ménga europeiska stider borjade
bredare gator planeras, ofta inspire-
rade av de stora boulevarderna i Paris
och Wien. Gatorna blev allt mer en del
av stadens offentliga liv, dir kaféer och
uteserveringar borjade etableras lings
de centrala striken.

INDUSTRIALISERINGEN
OCH BILENS DOMINANS
UNDER 1900-TALET
Den industriella revolutionen ledde till
en kraftig urbanisering och en explo-
sion av nya transportmedel. Hist-
dragna vagnar och sparvagnar blev allt
vanligare och gatorna bérjade fi en
tydligare uppdelning mellan olika tra-
fikslag. Trots detta var stadsmiljoerna
fortfarande ofta promenadvinliga och
manga affirsgator var fyllda av giende.

Under 180o0-talet borjade ocksé
ménga stider att investera i belysning
och forbittrad infrastrukeur. Gaslyk-
tor och senare elektrisk gatubelysning
gjorde att stadens liv kunde fortsitta
iven efter morkrets inbrott, vilket
bidrog till att stirka gatans roll som
social métesplats.?

Under 1900-talet genomgick stads-
gator en dramatisk forindring. Bilens

intdg forindrade stadsplaneringen

radikalt. Méanga idldre stadskirnor
anpassades for biltrafik genom att trot-
toarer minskades och gator breddades.
Parkering blev en prioritet och minga
av stadens motesplatser omvandlades
till bilvianliga miljéer.3

I minga stider ersattes spirvagnar
med bussar och gingtrafikanter hin-
visades till trottoarer som ofta blev
tringre. Denna utveckling kulmine-
rade i mitten av 1900-talet, dd manga
stadsplanerare och politiker ansag att
bilen var framtidens transportmedel
och att stadens struktur borde anpas-
sas darefter.

BILEN | FOLKHEMMET

Nar Stockholm skulle utvecklas efter
kriget satsade man pa tvd trafikslag:
tunnelbana och personbilstrafik. 1941
fattades det principbeslut som ledde
till att tunnelbanan kunde upprittas
mellan 1950-1975. Kanske kan man
foérvinta sig att en sddan ryggrad for
Stockholms funktion skulle utgéra
téremél f6r politisk enighet. S var det
inte. Beslutet drevs igenom av Folkpar-
tiet (numera Liberalerna) och Hoger-
partiet (numera Moderaterna). I pro-
tokollen frin debatten kan man lisa de
bitska replikerna mellan tunnelbanans

2 Saltarvet, 2024. Den svenska gatans historia 1000 - 1920.
3 Blomaqyvist, B, 2001. Den goda vdgens vénner: V&g och billobbyn och framvéxten av det svenska bilsamhéllet

1914-1959.
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frimste foresprikare, folkpartisten
Yngve Larsson, och dess frimste mot-
standare, socialdemokraternas Zeth
Hoéglund. De frimsta motargumen-
ten gillde att Stockholm inte ansigs
tillricklige stort f6r en tunnelbana, en
ovilja att binda fast sig genom ett prin-
cipbeslut samt frigor om finansiering
och kostnadsfordelning. Hoglund hiv-
dade bland annat att kostnaden skulle
komma att viltras 6ver pi trafikan-
terna och boende i fororterna och ate
sjilva syftet med tunnelbanan dirige-
nom skulle ga forlorat.s

Nir 6o-talet nirmade sig slog folk-
hemsideologins syn pé bilen igenom.
Andra trafikslag ansags tillh6ra det £61-
gangna och det var nu dags att bereda
vig for bilen. Denna nya vag av bilism
som skoljde 6ver Sverige kom att bli
tite forknippad med Norrmalmsreg-
leringen och rivningspolitiken. Argu-
menten for rivningen av de historiska
kvarteren - eller citysaneringen som
den ocksa kallas — var flera, men ett
av de frimsta var att mojliggora for
bilen. Plats och utrymme skulle ska-
pas for parkeringshus och vigar. Det
var ingen pragmatisk hillning, utan en

Foretagshistoria, 2019. En bana for framtiden.
Stockholms stadsarkiv, 1941. Yttrande 6, 19410616.
Stockholms stadsarkiv, 1968. Yttrande 1, 19680122.

~N o o~

1951-1979. Del 2.

ideologisk 6vertygelse som priglade
savil politiker som tjinstemin. Synen
pa bilen var dogmatisk. Hir foljer ett
antal citat frin de som, pd olika sitt,
byggde in bilens plats i Stockholm:

Kritiken i framtiden kommer att
sdttas in pd att vi gjort for smad
ingrepp, inte for stora ingrepp.
Hjalmar Mehr (S), finansborgar-
rdd 1958-1966 ¢

Ur bilismens synvinkel dr sta-
den sidan den wutvecklats under
drhundradenas lopp en absurditer
med sin koncentrerade stadskirna.
Erik Hasselquist, gatuinspektor
vid vig- och vattenbyggnadssty-
relsen. 7

Citerad i Anders Gullberg, 2012. City: drémmen om ett nytt hjdrta: moderniseringen av det centrala Stockholm



Den orubbliga 6vertygelsen om bilens
plats i staden sammanfattas kanske

bist i den samtida kritiken:

8
9

10 Stockholms stadsarkiv, 1960. Utldtande nr 196 ar 1960.

Det jvermaga och naivai att for gene-
rationer framdt i okritisk expansion
stampla framtidens storstad med de
forestiillningar, osikert underbyggda
prognoser och estetiska ideal eller for-
domar som just nu behdrskar en liten
ledande grupp makthavare. Lars
Gyllensten i replik till Hjalmar
Mehr i Dagens Nyheter. ®

Fordldrat city = ett city med smala
gator och ont om plats for bilar.

Funktionsdugligt city = ett city med
plats for bilen. I Stockholms city bor
dtminstone en halv miljon bilar
kunna kira igenom city om dagen och
ddr bor finnas minst 30 000 parke-
ringsplatser.

Balans = forhdllandet mellan gatu-
utrymme och parkeringsplatser i city.
Dalig balans betyder liten plass for
bilar, balansen kan forbdttras genom
att antingen bilgatorna breddas eller
parkeringhusen byggs storre.

Buller- och lufifororeningar = pro-
blem som generalplanecberedningen
vantar sig att den tekniska urveck-
lingen ska losa (dessa problem behiver
vi ddrfor inte bekymra oss om).

Bilist = en person som alltid har dub-
belt sa brattom som andra. Ett mal
for stadsbyggandet dr dérfor ast bygga
om staden sd att det alltid gar minst
dubbelt sa fort art dka bil som att dka
kollektive med buss eller tunnelbana.

Fotgingare = en person som girna
stdr och vintar i gathornen pd att den
roda gubben skall bytas till grin.

Tunnelbana = underjor-
disk  invittning  for  trans-
port  av  stdende  forgingare.
Thomas Michélsen i en replik
till Hjalmar Mehr med rubriken
”Kort handbok for citydebatts-

rer”. 9

Under socialdemokratiskt ledarskap
tog staden fram Trafikledsplan 1960.
Att genomféra planen beriknades
kosta 2,6 miljarder kronor, nirmare 54
miljarder i dagens penningvirde.' Dir
inleddes en satsning pa stadsmotorvi-

Lars Gyllensten, 'Mehr mellan stolarna’, Dagens Nyheter, 17 december 1968
Thomas Michelsen, "Kort handbok for citydebattdrer’, Dagens Nyheter, 12 mars 1969
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gar som tog bort bade skénhet och pro-
menadmoijligheter i staden for efter-
kommande generationer. Till detta
hor exempel sisom motorvigsringen
runt innerstaden med Essingeleden,
Centralbron och de planerade Oster-
leden och Riddmansleden som linkar.
Med dessa revs bostider och kvarter
tillsammans med dess smé grinder och
historiska gator.”> Samtidigt skrotades
aktivt planer pa ging- och cykelbanor
pa viktiga leder, sisom Essingeleden.

Stockholm var planerat utifrin
1860-talets Lindhagenplan, med sina
boulevarder och tridalléer. Istillet
blev det en experimentverkstad for
trafikplanerare som akt pa otaliga stu-
diebesok till amerikanska stider och
introducerade flerfiliga gator och upp-
hojda motorvigar i staden. I skriften
Bilstaden (1960) skrev ledande politi-
ker sisom socialdemokratiske Helge
Berglund, trafik- och stadsbyggnads-
borggarrdid mellan 1946 och 1965,
och stadsplanerare om sina besok i
de amerikanska stiderna - sisom Los

11 Ibid.

12 Stockholms stad, 2020. Stockholms byggnadsordning.

Angeles, Chicago och New York -
som skulle komma att bli forebilder.’s
Cykelns andel av den totala trafiken
i Stockholm gick frin cirka 29 pro-
cent 1950 till 2.4 procent 1960 och
sedan ynka 0.8 procent 1970." Det
kan jimféras med dagens andel om 10
procent.”” Inriktningen var att staden
skulle byggas utifrin ett 6kat bilin-
nehav, med beredskap for en biltithet
motsvarande en bil per tre stockhol-
mare redan 1975.%®

Intressant nog fanns det 2023 357
bilar per 1000 invanare, alltsé fler in en
bil per tre stockholmare.* Bilinneha-
vet har daremot varit mer eller mindre
konstant sedan 199o-talets notering
om 354 bilar per 1000 invinare, med
undantag foér en temporir nedging
till foljd av go-talets ekonomiska kris.
Samtidigt har Stockholm vixt mycket
sedan Trafikledsplan 1960 drevs ige-
nom. 1990 fanns dir cirka 1,6 miljoner
invanare, méinga fler in det prognosti-
serade 1,3 miljoner.>° ** Dessutom var
planerna pi att uppritta motorvigar

13 Martin Emanuel, 2014. Monuments of unsustainability: Planning, path dependence, and cycling in stockholm.

14 Stockholms stad, 2021. Helge Berglund.

15 Lennart Tonell, 1997. "Stockholms trafikplanering - varderingar och underlag for beslut.”

16 Par Connelid, 2012. Stadstrafikens spar.

17 Region Stockholm, 2024. Regionalt cykelbokslut 2014-2024.

18 Stockholms stadsfullmaktiges protokoll 1960-06-20
19 Trafikkontoret, 2024. Bilinnehav - Stockholms stad.

20 Wendell Cox, 2023. Demographia World Urban Areas.

21 Jan Jornmark, 2020. Norrmalmsregleringen.



och leder langt stérre och fler 4n det
som sedan genomfordes. Det hir syn-
liggor ddvarande Socialdemokraternas
enorma 6vertro till bilen som fram-
tidens enda firdmedel. Det var tur
att tunnelbanesatsningar redan var
genomdrivna.

FRAMTIDENS GATOR -

FRAN BILTRAFIK TILL
PROMENADSTAD

Trots bilens dominans har gatan ald-
rig helt férlorat sin sociala och ekono-
miska funktion. Affirsgator, markna-
der och uteserveringar har fortsatt att
vara viktiga delar for de som vistas i
staden. Idag syns en ny trend dir sti-
der omvirderar gatans roll och flera
stider har infért gigator och bilfria
zoner fOr att dter gora stadskirnan mer
tillginglig f6r fotgingare. Fler svenska
kommuner satsar pd att minska bil-
trafiken och istillet skapa fler ytor
for gangtrafikanter och cyklister, inte
minst Sveriges tre storsta stider, men
dven kommuner sisom Jonkoping och
Borlinge.>> Barcelona har utvecklat
konceptet “Superblocks” dir biltrafik
begrinsas inom vissa kvarter for att
ge plats it sociala och kommersiella
aktiviteter. Stockholm har infért flera

sommargigator och experimenterar
med nya trafiklésningar som gynnar
gangtrafikanter.

Mycket tyder pi att gatan kom-
mer att dterta sin roll som en plats for
minniskor snarare in att domineras
av fordon i framtidens stadsplanering.
Den hir utvecklingen handlar inte
om att helt utesluta bilen, utan om att
skapa en bittre balans dir gingtrafi-
kanter och kollektivtrafik far storre
utrymme.

22 Alva Rosager, 2021. Kommuners arbete for att minska biltrafiken - Utmaningar och mélkonflikter i Géteborg,

Borlange och Jénkdping.
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VARFOR PROMENADSTAD?

Idag vixer insikten om alla de fordelar
hos en stad dir manniskor kan rora sig
frite till fots. En promenadvinlig stad
skapar storre frihet, starkare lokala
ekonomier och mer attraktiva stads-
miljer. Nir butiker, arbetsplatser, res-
tauranger och samhillsservice dr inom
gangavstind okar bade livskvaliteten
och stadens konkurrenskraft.

OKAD HANDEL OCH TILLVAXT

Som exemplet med New York City
visar nedan ir foérdelarna med ging-
vinlighet stora foér niringslivet och
handeln, men de positiva effekterna
av gngvinliga stadsdelar ir inte unika
for New York. Olika studier visar att
gagator skapar hogre fastighetsvirden,
okad handel och ett mer konkurrens-
kraftigt lokalt niringsliv. For politiska
beslutsfattare dr det viktigt att forstd
att en satsning pi promenadvinliga
stadsdelar inte enbart 4r en friga om
trivsel och hallbarhet — det 4r ocksa en
strategi fér ekonomisk tillvixt. Olika
akeorer i staden har mycket att vinna
pa en omstillning mot fler gégator:

Okad forsiljning: En studie fran Lon-
don visade att detaljhandeln i omriden
med gingvinliga gator kunde se en
forsiljningsokning pa upp till 30 pro-
cent. Nir minniskor tillbringar mer
tid i ett omrdde, 6kar sannolikheten
att de spenderar pengar pa mat, dryck
och shopping.?

Hogre fastighetsvirden: I Kopen-
hamn, dir manga gagator och cykel-
vinliga strdk har inférts, har fast-
ighetsvirdena i nirheten av dessa
omriden okat betydligt mer in i bil-
centrerade stadsdelar. Samma trend
har observerats i flera europeiska sti-
der, dir stadsplanering som prioriterar
minniskor framfor bilar har lett till att
marknaden virderar dessa omraden
hogre.>+ Nar fler minniskor ror sig i
ett omrade och tillbringar lingre tid
dar, okar efterfrigan pa bostidder och
lokaler, vilket i sin tur driver upp fast-
ighetsvirdena.

Turistattraktion: Gingvinliga
stider tenderar att locka fler turister,
vilket i sin tur genererar intikter f6r
bade detaljhandeln och restaurang-
branschen. Stider som Amsterdam,

23 Just Economics & Living Streets, 2013. The pedestrian pound - The business case for better streets and places.
24 Re-thinking the future, 2024. Beyond Concrete: The Social Role of Public Spaces in Urban Planning.



Barcelona och Wien ir exempel pi
platser dir promenadvinliga milj6er
blivit ett signum och en viktig del av
stadens ekonomiska framging.>s Nir
stider begrinsar biltrafik till f6rmén
for gangstrak, leder det ofta till 6kad
forsiljning och forbittrade affirsmoj-
ligheter f6r lokala butiker och restau-
ranger.

25 0Oana-Elena Blaga, 2013. Pedestrian Zones As Important Urban Strategies In Redeveloping the Community -
Case Study: Alba lulia Borough Park.
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NEW YORK CITY - NAR NARINGSLIVET

BLOMSTRADE UTAN BILTRAFIK

New York City ir ett av de mest uppmirksammade exemplen pd hur en sats-
ning pa gangtrafikanter kan stirka det lokala niringslivet. Ett tydligt fall ir for-
dndringen av Times Square, dir en av virldens mest kinda och trafikintensiva
platser férvandlades till ett promenadvinligt omride. Tidigare var torget domi-
nerat av biltrafik vilket ledde till tringsel, buller och en ogistvinlig miljo for
fotgingare. Nir New Yorks stadsledning valde att ta bort biltrafiken och istil-
let prioritera ytor for gangtrafikanter, sittplatser och uteserveringar, férandrades
omradet i grunden.>®

Enligt boken Streetfight, skriven av New Yorks tidigare trafikkommissionir
Janette Sadik-Khan, var Times Square den mest omfattande omvandlingen i hela
staden. Trots farhigor om ekonomisk nedgang visar data att férindringen ledde
till raka motsatsen®?

Efter att ytan omvandlades till ett gdngvinligt torg 6kade butiksférsiljningen
markant, fastighetsvirdena steg och fler foretag ville etablera sig i omridet. En
studie frin New York City Department of Transportation visade att handeln i
Times Squares butiker vixte snabbare in i resten av staden efter forindringen.
Det som tidigare uppfattades som en riskabel stadsplaneringsitgird visade sig
vara en ckonomisk framgéing.*

Ett annat exempel frin New York finns i Brooklyn, dir delar av omradet
Dumbo har genomgitt en liknande utveckling. Genom att minska biltrafiken
och skapa mer ytor f6r gingtrafik och uteserveringar, har kvarteret blivit ett av
stadens mest eftertraktade handelsomriden. Smaforetag, kaféer och butiker har

sett en tydlig 6kning av kundfléden och omradet har blivit ett attraktive mal for

bade invanare och turister.>

New York i USA har under de tvé senaste artiondena arbetat f6r att bredda
trottoarerna i staden for att skapa mer plats for gingtrafikanter men ocksa for
att forbittra sikerheten for cyklister. Till exempel presenterade staden i okto-
ber 2024 planer pa att bygga om New Yorks ikoniska gata Fifth Avenue, vilket

Urban Land, 2016. Battle for a New Times Square: An Excerpt from Streetfight.

Janette Sadik-Khan, 2016. Streetfight.

New York City Department of Transportation, 2014. The Economic Benefits of Sustainable Streets.
Dumbo Improvement District, 2022. Dumbo Improvement District Annual Report 2022.




ir den storsta ombyggnaden under gatans 200 ar linga historia. Planen ir att
forvandla strickan mellan Bryant Park pa 42nd street och Central Park pé 59th
street till en ”pedestrian-centered boulevard” vilket innebir att skapa en plats
dir fotgingare fir storre utrymme i stadsmiljon. Trottoarerna kommer breddas,

antal korfilt gir frin fem till 3 varav en bussfil. Overgingsstillena kommer ocksa

att kortas for att ge plats till mer gronytor. Tanken ir att projektet ska finansieras

av sig sjilvt genom fastighets- och férsiljningsskatt i omradet.>
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30 CBS News, 2024. NYC unveils plan to transform iconic Fifth Avenue by expanding sidewalks.
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BATTRE MILJO

Det finns manga argument for giga-
tan, men ofta framhills just gronska,
miljo och klimat som den frimsta. Det
ir inte utan anledning. Att mojliggora
fér mianniskor att promenera, i kom-
bination med cykel eller kollektivtra-
fik, gor ate balansen skjuts frin bilen
till 6vriga firdmedel. Med det f6ljer
renare luft, ligre klimatpaverkan och
mindre buller.

En av de storsta utmaningarna for
att lyckas sinka utslippen ar inrikes
transporter. Dessa stir for 31 procent
av Sveriges totala utslipp, for EU ar
motsvarande siffra 23 procent, dir per-
sonbilstrafiken stir for en majoritet
av utslippen.' Viktiga dellosningar
ir elektrifiering av fordonsflottan och
teknikutveckling med mer brinsle-
sndla bilar och fossilfria brinslen, men
det kommer inte att 16sa allt. Mycket
tyder pa att trafiken alldeles oavsett
maste minska i omfattning och sam-
hillet bli mer trafikeffektive. Om det
ska vara mojligt att minska trafikens
storlek utan att lamsld svensk lands-
och glesbygd maste stora stider, inte
minst Stockholm, ta ett storre ansvar.

31 Naturvardsverket, 2025. Klimatet och transporterna.

Bilen behévs pa svensk landsbygd for
att fa livet att fungera, men i stider ser
det annorlunda ut. Dir finns framfo-
ralle vilutbyggd kollektivtrafik, men
ocksd bittre forutsittningar for 16s-
ningar sisom bilpooler. Mycket tyder
ocksd pa att stadsbor vill bira detta
ansvar. 2006 rostade stockholmarna
for tringselskatt och nistan en tredje-
del av de stockholmare som valt bort
bilen har gjort det pa grund av att det
inte d4r miljovinligt. Det ir till och
med den frimsta anledningen, sidant
som kostnad att dga bil, avsaknad av
korkort eller tringsel pd vigarna/lang
restid kommer forst pa femte, sjunde
respektive attonde plats.:
Elektrifiering av fordonsflottan ir
som sagt en viktig dellosning for att
nd nettonollutslipp. Det dr ocksd en
viktig 16sning f6r att minska buller och
bidrar till en renare luft i stan. Men
det l6ser inte allt. Faktum 4r att avga-
ser inte ldngre 4r den storsta killan till
PM, -partiklar (luftburna partiklar
med en diameter mindre dn 2,5 mikro-
meter). Istillet kommer cirka 65 pro-
cent av végtrafikens PM, _frin slitage
av vig, broms och dick. 2022 var det
96 procent av Europas befolkning som
utsattes for halter 6ver WHO:s grin-

32 Origo Group. 2024. Resvanor, Stockholm stads Medborgarpanel.



ser. Pd grund av att PM, -partiklar dr
sa pass sma kan de tringa in i blodom-
loppet och dr dirmed sirskilt hilsos-
kadliga. I Sverige beriknas luftférore-
ningar orsaka uppemot 6 700 fortida
dodsfall per ar. Den exakta kostnaden
for samhillet dr svar att berikna, men
ligger i skalan om 100 miljarder 4rli-
gen.’* Att minska den fossila fordons-
flottan kommer siledes inte ensamt
att tackla de problem med luftféro-
reningar som framforalle stider dras
med.

Fordelarna av 6kad gronska i stads-
miljon ir manga. Bland annat kan
det underlitta dagvattenhanteringen
avsevirt, bidra till svalka under virme-
boljor och vara viktigt f6r pollinatorer.
De tidigare nimnda PM, -partiklarna
kan ocksd absorberas av triden och
fastna pa dess l6v.>s Vixtlighet bidrar
ocksa till att minska buller. Det fak-
tum att vixtlighet 4r vackert, trevlige
och liksom Kungstridgirden kan vara
en turistattraktion i sig, ska inte hel-
ler underskattas. Mark ir en virdefull
resurs i stader. Att lata bilen uppta si
pass stor plats som den goér idag, med
och

markparkering, parkeringshus

vigar, och dirmed tringa ute annat dr

dirfor oklokt.

BATTRE MOBILITET

Att ge mer plats at fotgingare i stads-
miljon handlar inte om att forbjuda
bilen - det handlar om att hitta en
bittre balans mellan olika trafikslag.
Mainga stider har historiskt planerat
for bilen i forsta hand men erfaren-
heter fran framgangsrika stadsutveck-
lingsprojekt visar att detta ofta leder
till glesare stadskirnor, svagare detalj-
handel och en mindre attraktiv stads-
miljo.3¢ 37 Det behover inte finnas en
motsittning mellan gagator och bil-
trafik. En modern stadsplanering tar
hinsyn till ate vissa gator behover vara
tillgingliga for fordon, medan andra
kan g6ras mer promenadvinliga. Istil-
let for att mala upp det som en binir
friga dir bilar antingen dr vilkomna
eller portade, bor en balans mellan tra-
fikslagen premieras.

Ettav promenadstadens vanligast ater-
kommande motargument, oavsett om
det giller bilfria zoner, borttagande
av markparkeringar eller gigator, ir

33 EIT Urban Mobility, 2025. Study on Non-Exhaust Emissions in Road Transport.

34 Malin Gustafsson, Jenny Lindén, Bertil Forsberg, Stefan Astrém och Emelie MM Johansson, 2022. Quantifica-
tion of population exposure to NO2, PM10 and PM2.5, and estimated health impacts 2019.

35 Elna Henriksson, 2022. Trads pdverkan av luftfororeningar i urbana miljcer.

36 Julia Johansson, 2015. Stadsmiljéfrdmjande parkering - Mindre ytor fér parkering genom ékat samutnyttjande.

37 Svensk Handel, 2015. Levande stadskéarnor - Kartldggning av hot och mdjligheter.
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det om tillginglighet. Men verklig till-
ginglighet, som inte bara anvinds som
ett slagtri i debatten, handlar om langt
mycket mer. Bilen har en plats, ocksa i
stider, men hinsyn méste tas till savil
kapacitet som olika féormégor hos tra-
fikslagen. Och faktum ir att bilen har
lagst kapacitet. Ging, cykel, buss och
tunnelbana ir alla mer kapacitets-
starka. Det ricker att forestilla sig
hur absurd Stockholms trafiksituation
hade sett ut om de 700 coo personer
som varje dag dker med SL hade tagit
bilen istillet.’® Samtidigt vore det lika
absurt att foresla ate alla varuleveran-
ser skulle ske pa annat sitt dn via bil-
vagen.

Att fler av de som har mojlighet
viljer att nyttja kollektivtrafiken lim-
nar inte enbart plats f6r gigator och
verksamheter. Det 6kar ocksa tillgéing-
ligheten for boende utanfor staden,
vigburen kollektivtrafik, firdtjinst,
blaljus och varutransporter. Plotsligt
slipper de trafikstockningar och for-
seningar. Detta gir inte att dtgirda pa
annat sitt dn att styra om trafik frin
bilvigen till andra alternativ, det ar
nimligen omajligt att bygga bort tra-
fikstockning. P4 Trafikverkets hem-
sida gir foljande att lisa om den rap-

38 Region Stockholm, 2025. Kollektivtrafik.

port som Naturvirdsverket bestillt
om inducerad trafik och dess konse-
kvenser:

Okad vigkapacitet skapar ny trafik.
Derta fenomen kallas inducerad trafik
och dr sedan linge kint och erkint av
internationell forskning. Fenomenet
handlar om atz det finns ett samband
mellan utbud och efterfrigan. Dad
vigkapaciteten eller kvaliteten dkar
sd minskar uppoffringen for ast fir-
das pa vigen vilket dkar efterfragan.
Inducerad trafik definierar den trafik
som nygenereras av vdgkapacitet och
ar alltsd trafik utover den som omfor-
delas till den nya vigen i tid eller frin
andra végar. Inducerad trafik inklu-
derar inte heller okad trafik pa grund
av att befolkning eller ekonomisks
utrymme okar.>

For att forstd tillginglighet behéver
man ocksé forstd behovet av en kom-
bination av firdmedel. Det enda fird-
medlet, utéver gang, som i sig sjilvt
kan ta dig fran dorr till dorr dr cykeln.
For samtliga andra firdmedel krivs att
du promenerar en bit, forutsatt att du
inte har turen att destinationen ligger
alldeles intill en hallplats for kollek-

39 Trafikverket, 2025. Vagar och klimat - inducerad trafik och dess konsekvenser.



tivtrafik, parkeringshus eller en ledig
markparkering. Att befria promenad-
staden 4r positivt for samtliga reseni-
rer.

Ytterligare ett viktigt mobilitets-
perspektiv dr att se pd gingtrafikan-
ter som vi ser pa biltrafikanter. Bilvi-
gar tar inte plotsligt slut och behéver
sillan ta obekvdma, obehagliga eller
linga omvigar for att ta sig fram. Det
motsatta giller gangtrafikanter. All-
deles for ofta fir gagator ett abrupt
slut med lang vintan vid trafikljus och
plotsliga 6vergangar till tringa trot-
toarer. Mindre bilfria zoner kan ge
mycket, men dn viktigare dr att se till
fléden av fotgingare och att skapa ett
nit av vigar ocksa for dem.

For att en stad ska vara gingvinlig
ricker det inte med nirhet till viktiga
destinationer - trafiksikerhet spe-
lar ocksd en avgorande roll. En trygg
stadsmiljo, dir risken for olyckor mini-
meras, bidrar inte bara till 6kad rorel-
sefrihet utan ocksi till fler fotgingare
i stadsmiljén. P4 gator som inte &r
tillignade bilen #r sidant som tydlig
separation av cyklister och gingtrafi-
kanter, val av gatubeliggning och att
varuleveranser omdirigeras till andra
gator eller andra tider pa dygnet, vik-
tiga atgirder. I omriden dir bilar sam-
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sas med andra firdmedel blir tydligt
uppmirkta 6vergangsstillen, att inte
skymma sikten, hastighetsbegrins-
ningar och farthinder viktigt. Aven
dir kan gatubeldggning spela en avgo-
rande roll, exempelvis i gingfartsom-
riden for att skapa en tydlig separation
av vagarna.
Gingvinliga miljoer minskar
behovet av tidsédande transporter. En
stad dir minniskor kan ga till jobbet,
skolan, affiren eller favoritkaféet utan
omvigar eller hinder ir en stad som

sparar bade tid och resurser.

OKAD TRYGGHET

Det finns méinga kopplingar mellan
okad trygghet och 6kad gingvinlig-
het. En sidan ir att gigator, bredare
trottoarer och sma oaser mojliggor
f6r mer levande stider. Liv och rorelse
under fler timmar pi dygnet skapar
i sin tur trygghet. Da finns fler som
ser om en oforritt, eller for den delen
olycka, intriffar och har mdjlighet
att ingripa mot detsamma. Minsklig
nirvaro har en avskrickande effekt,
om en girningsman tror sig bli sedd
minskar benigenheten att bega brott.
Teorin om “6gon pa gatan” presente-
rades 1961 i Jane Jacobs bok The Death
and Life of Great American Cities och har



sedan dess funnit empiriskt stod i fler-
talet studier.+

En inflytelserik teori inom krimi-
nologin och brottsforebyggande verk-
samhet ir den om “Broken Windows”.
Den menar att synliga smdbrott,
sdsom sonderslagna fonster, bidrar till
6kad brottslighet och upplevd otrygg-
het, eftersom det signalerar att ingen
bryr sig om eller har uppsikt over
omradet. Teorin ir omtvistad, men
det finns beldgg for att det skulle vara
sd. Ett storre utrymme for fotgingare
bidrar diremot inte bara till att mot-
verka en kinsla av 6dslighet. Genom
att slippa los promenadstaden slipper
man ocksé 16s mojligheten att anvinda
gatuutrymmet till andra, trevligare
saker.

Gangvinlighet skapar alltsd trygg-
het, men det ir ocksa viktigt att prata
om hur promenadstaden gors trygg.
Om promenadstaden inte ir trygg,
snygg och ren kommer minniskor
inte vilja nyttja dess fordelar och da
finns det heller inget syfte att skapa
den. Utover traditionella trygghets-
frigor finns det minga verktyg inom
stadsbyggnadspolitiken som kan skapa
trygghet. En tydlig sidan ir att arbeta
med belysning och utrymmet, efter-
som morka och tringa platser ofta

upplevs som obehagliga. P4 samma
tema bor man undvika att skymma
sikten for giende, eftersom det kan
oka upplevelsen av otrygghet.

Vidare miste det ocksa skapas for-
utsittningar for att teorin om “dgon
pa gatan” ska fa effekt. For att faktiskt
skapa en levande stadsmiljo, med fler
minniskor i rorelse under fler av dyg-
nets timmar, miste det siklart vara
attraktivt att vara i staden. D krivs
en tillitande attityd till foretagande,
bland annat genom tillmétesgiende
tillstdindsenheter hos kommunerna.
Ytterligare ett exempel dr restriktioner
av oppettider for niringsidkare med
serveringstillstind. Det mdaste ocksa
skapas forutsittningar att befinna sig
pa platsen under en lingre tid, exem-
pelvis genom ett brett utbud av akti-
viteter och service, men ocks3 en si
pass enkel sak som att uppritta sitt-
platser. P4 samma sitt ricker det inte
med gangvinlighet f6r att teorin om
“Broken Windows” ska f effekt. Det
utrymme som skapas nir staden blir
mer promenadvinlig méste ocksé
anvindas till saker sisom tridplante-
ringar och utsmyckning av platsen.

40 Emily Gersema, 2017. "Shuttered businesses linked to a rise in property crimes.”
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ATLANTA - FRAN BETONG TILL GRONOMRADEN: THE STITCH
”The Stitch” 4r namnet pa ett nytt stadsférbittringsprojekt i Atlanta. Nir pro-
jektet dr fardigstillt kommer det att tillf6ra cirka sju hektar ny parkyta ovanpa
en ny plattform som stricker sig 1,2 kilometer 6ver delar av staden. Dessutom
satsas stora summor pa att forbittra transportinfrastrukturen for att bittre linka
samman Downtown med Midtown. Investeringarna innebér bland annat att
infrastrukturen och markanvindningen planeras for att prioritera fotgingare,
cyklister och kollektivtrafik.# Totalt beriknas projektet kosta 713 miljoner dollar
och férhoppningen ir en byggstart redan 2026.4

JACK CEBE, DEVELOPMENT MANAGER, ATLANTA
DOWNTOWN IMPROVEMENT DISTRICT

The Stitch dr ett projekt for att dverdicka en del av motorvigen i centrala Atlanta,
Georgia. Den 12-filiga motorvigen trafikeras av cirka en halv miljon bilar varje
dag, vilket skapar en betydande barriir nir det giller mobilitet och urban sam-
manhallning.

Milet med The Stitch ir att skapa en béttre koppling mellan Midtown och
Downtown si att det i framtiden blir naturligt att rora sig mellan dem—ungefir
som stadsdelarna smilter samman i stider som New York och Chicago. Idag

kinns det ofta som att man antingen beséker Downtown eller Midtown, men

inte bida samtidigt. Den barridren vill projektet bryta ner och samtidigt gora
omradet runt The Stitch till en destination i sig sjilv.

— Vilka dr de viktigaste framstegen ni har gjort hittills?
Projektet har varit en idé i 6ver 20 ir och har gradvis vuxit fram. Under de senaste

ren har vi gjort betydande framsteg och utvecklat en genomférandestrategi som
delar upp projektet i olika faser. Vart frimsta mal just nu har varit att sikra finan-

41 The Stitch, 2025. The Project.
42 Georgia Public Broadcasting, 2024. Atlanta developers share updates on 'The Stitch’ project, set 2025 expecta-
tions.
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siering for att kunna pabérja byggnationen av den forsta fasen - 2,5 hektar park-
milj6 lings med en av Atlantas huvudgator kallad Peachtree Street.

Eftersom projektet i praktiken skapar en tunnel krivs ventilationssystem, brand-
sdkerhetssystem och annan infrastruktur som behover lingsiktig skotsel. Genom
en sirskild fastighetsavgift f6r planeringsomradet kommer staden f3 tillricklige
med intdkter for att finansiera drift, underhill och projektadministration.

— Varfor ar projektet viktigt?

Stider over hela US A har upplevt liknande utmaningar dir motorvigar byggdes
rakt genom stadskirnor och tvingade bort samhillen—frimst laginkomsttagare
och minoriteter som historiskt sett saknat politiskt inflytande. Atlanta var inget
undantag och omridet dir The Stitch nu planeras paverkades kraftigt.

Som en del av detta initiativ skapar vi ridgivande styrelser och styrningsstruk-

turer for att involvera tidigare invinare—eller deras dttlingar—som tvingsfor-

flyttades av tidigare infrastrukturprojekt. Vi vill hora deras perspektiv. Detta

handlar om mer dn bara infrastruktur—det handlar om att bygga ett mer inklu-
derande samhille.
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BATTRE HALSA

3o-minuters rask promenad eller lag-
intensivt cyklande per dag ir tillrick-
ligt for att minska risken foér en rad
allvarliga sjukdomar som hjirt- och
kirlsjukdomar, hogt blodtryck eller
diabetes typ 2, dock dr det bara 7
procent av Sveriges befolkning som
nir upp till Folkhilsomyndighetens
rekommendationer for fysisk aktivitet.
Enligt en berikning fran Sweco kostar
sjukdomar kopplade till fysisk inakti-
vitet svenska sambhillet cirka 6 miljar-
der kronor varje ar.#

Forskare pa Stanford University i
USA presenterade 2017 en undersok-
ning dir man mitte personers fysiska
aktivitet i 111 linder virlden over. I
studien utgick forskarna ifrin smart-
phonedata vilket gav 68 miljoner dagar
av fysisk aktivitet for 717 572 personer.
Syftet med studien var att mita ojim-
likhet nir det kommer till fysisk akti-
vitet och hur fysisk aktivitet skiljer sig
At mellan kénen, var man bor och till-
gangen till gingvinliga kvarter.

Studien visade att aktivitetsnivin
var hogre i mer gingvinliga stider.
Detta gillde bade under hela dagen och
veckan, oavsett 3lder, kén och BMI.

I studien hamnade Sverige pi tredje
plats. Forst pa listan var dock Hong-
kong, som enligt unders6kningen &r
det omride dir invanare i genomsnitt
ror sig mest. Studien visade att perso-
ner i Hongkong gar i snitt cirka 6 880
steg per dag — det hogsta genomsnittet
globalt.44

En annan studie om Hongkong
undersokte huruvida mer gangvin-
liga stadsdelar i staden paverkade
seniorers hilsa. Resultatet av studien
visar vikten av gingvinliga kvarter for
ildre vuxnas vilbefinnande. Personer i
Hongkong som bodde i mer gingvin-
liga kvarter var generellt mer glada,
mer hilsosamma och upplevde sig
som mindre ensamma. Studien visade
att dldres vilmiende kan forbittras
genom bittre ginginfrastruktur, tra-
fiksikerhet och genom mer varierat
nyttjande av markytor. 4

OKAD FRIHET

Stadens utformning handlar om val-
frihet. Den moderna staden har linge
planerats utifran bilens behov snarare
in minniskans. T praktiken innebir
detta inte storre frihet — utan tvirtom
en rad patvingade begrinsningar. De

43 Sweco, 2023. Potential och utmaningar for 6kat cyklande.

44 BBC, 2017. Do you live in the world's least active country?

45 Ruby Yu, Osbert Cheung, Kevin Lau & Jean Woo, 2017. Associations between Perceived Neighborhood Walkabi-
lity and Walking Time, Wellbeing, and Loneliness in Community-Dwelling Older Chinese People in Hong Kong.
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flesta stider i vistvirlden - inklusive i
Sverige - ir fortfarande planerade uti-
frin bilen som norm. I ett bilcentrerat
sambhille blir bilen ofta det enda rea-
listiska alternativet, trots att den ar
dyr att dga, underhilla och kora. For
ménga hushall innebir det stora eko-
nomiska utgifter som de inte sjilva
valt, utan tvingats till pa grund av hur
staden ir byggd. Nir stider plane-
ras med gingtrafikanter mer i fokus,
skapas fler valmojligheter och firre
patvingade kompromisser.

I kontrast till bilens bundna logik
erbjuder gangtrafik en form av var-
dagsfrihet som ar svér att replikera.
Den som ror sig till fots 4r inte bero-

ende av parkeringsplatser, bensinpri-
ser eller trafikfléden. Att promenera
innebdr att sjilv styra 6ver sin takt, sin
vig och sina pauser - utan att behova
planera varje steg i forvig.

Forskning och erfarenheter frin
stider virlden over indikerar att
méinniskor ofta foredrar levande, pro-
menadvinliga stadskirnor framfor bil-
centrerade omraden. Enligt Europe-
iska kommissionens rapport “Report
on the Quality of Life in European
Cities, 2023” rapporterar invanare i
stider med vilutvecklade ging- och
cykelinfrastrukturer hogre livskvalitet
och tillfredsstillelse med sin stadsmil-
646

46 Europeiska Kommissionen, 2023. Report On The Quality Of Life In European Cities, 2023.
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GATAN SOM VERKTYG NAR

STADERNA OMVANDLAS

I takt med att stider virlden 6ver for-
dndras f6r att mota framtidens behov
har manga initiativ syftat till att
omvandla gatumiljéer till minnisko-
centrerade platser. Olika strategier har
anvints for att uppna detta mal - frin
gagator och bilfria zoner till storska-
liga stadsutvecklingsprojekt och flexi-
bla trafiklosningar. Det minga exem-
pel visar ir att omvandlingen av gator
inte bara handlar om enskilda projekt
utan om ett skifte i synen pd stadens
grundliggande funktioner. I stillet f6r
att utgd frin bilen som norm, formas
nu stider utifrin minniskors behov
av tillginglighet, moéten, sikerhet och
gronska.

Det som férenar dessa initiativ
ir att de alla anvinder sjilva gatan
som verktyg for att skapa nya sociala,
ekologiska och ekonomiska virden.
Gatan har blivit en scen for lokal iden-
titet, stadsnidra natur, trygg mobilitet
och handel. Samtidigt fungerar dessa
projekt som katalysatorer for storre
omvandlingar, dir forindrade vanor
och mobilitetsmonster banar vig for
mer héllbara samhillen.

Det ter sig dirfor tydligt atc det
inte finns en universallosning - utan

att stidernas svar formas av lokala for-
utsdttningar: exempelvis kultur, eko-
nomi samt invanarnas och beslutsfat-
tarnas engagemang. Gemensamt for
omstillningen ir insikten att framti-
dens attraktiva stider dr de som vigar
ompréva gaturummet som ett verktyg
for forindring.

Aven om varje stad har sina unika
utmaningar och férutsittningar, pekar
trenden tydligt mot en framtid dir
gatan blir mer dn bara en plats for for-
don - den blir en plats fér minniskor,
gemenskap och gronska. I detta kapi-
tel ska vi utforska exempel fran olika
delar av virlden dir stider har valt att
férandra sina gatumiljGer.

15-MINUTERSSTADEN -

FARRE BILAR, MER GANG-

OCH CYKELTRAFIKANTER
Begreppet 15-minutersstaden myntades
2015 av den fransk-colombianska fors-
karen Carlos Moreno och ir en modell
som innebir att boende i en stad har
allt de behover for sitt dagliga liv
inom 15 minuters avstind med ging,
cykel eller kollektivtrafik - till exem-
pel skola, matbutik och andra former
av service och bekvimligheter. Syftet
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med modellen ir att frimja ging, cykel
och kollektivtrafik och saledes minska
invanarnas bilberoende.

Konceptet har, trots att det egent-
ligen é4r en kopia av det tidigare eta-
blerade promenadstadsbegreppet, pa
senare ar blivit alltmer etablerat inom
stadsplaneringen och det finns flera
stider runt om i véirlden som arbetar
enligt modellen. Paris ir ett sidant
exempel, dir borgmistaren Anne
Hidalgo aktivt gjort staden till ett
skyltfonster for 15-minutersstaden och
marknadsfort det hart internationellt.
47 Aven om Hidalgo, som ir socialist,
anvinder 15-minutersstaden som
paroll f6r en politik som ibland prig-
las av centralplanering - ir begreppet
férankrat i forskning och omfamnas
iven av Ile-de-France-regionens kon-
servative ordférande Valerie Pecresse
som nyligen lanserat en vision om en
20-minutersregion.

En stad utanfér Europa som anam-
mat konceptet 15-minutersstaden Ar
den amerikanska staden Cleveland i
delstaten Ohio. Bland annat har sta-
den antagit en policy for att sikerstilla
att vigprojekt inkluderar mojligheter

for gangtrafikanter, cyklister och kol-
lektivtrafik - vilket frimjar en mer
balanserad stadsinfrastruktur.+

Sedan 2022 har Cleveland dess-
utom ersatt de tidigare obligatoriska
parkeringskraven i sin byggnorm
med en policy som istillet ger incita-
ment for alternativa transportmedel.
Det innebir att fastighetsutvecklare
och foretag inte lingre behéver bygga
ett visst antal parkeringsplatser vid
nybyggnation eller ombyggnad. I stal-
let kan de uppfylla stadens krav genom
atterbjuda atgirder si som sikra cykel-
parkeringar och omklidningsrum f6r
cyklister, sponsrade kollektivtrafikkort
till boende och bilpoolslésningar.s°

En aterkommande kritik mot
15-minutersstaden ir att den skulle
leda till 6kad segregation och frimst
gynna redan vilbirgade som har rad
att bo centralt.s* 5* Det dr dock vik-
tigt att komma ihdg att syftet med
15-minutersstaden inte ar att skapa
stadsdelar som avgrinsas frin varan-
dra eller koncentrera alla bekvimlig-
heter pa en central plats. Tvirtom ska
samtliga titorter, stadsdelar och kvar-
ter vara fyllda av liv och service. Milet

47 The Riba Journal, 2021. Carlos Moreno: 15 minutes to save the world.

48 Radio France Internationale.

49 15 Minute City, 2024. Cleveland’s 15-minute city journey.

50 City of Cleveland, 2023. Cleveland takes big steps toward Mayor Bibb's vision for a 15-minute city
51 Gunilla von Hall, 2022. "Vi har allt vi behdver inom en kvarts avstand.”

52 Mia Tottmar, 2023. "Stockholm nara att vara en 15-minutersstad.”
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ir inte heller att staden ska isoleras
eller krympa och att det pé si sitt tar
15 minuter att transportera sig (med
gang, cykel eller kollektivtrafik) fran
dess ena dnde till den andra. Istillet
utgir 15-minutersstaden frin minnis-
kan, det ir hon som ska kunna nj alla
vardagens behov inom tidsspannet.
Ta Stockholms lin som exempel. Om
en boende i Solna jobbar, handlar och
nyttjar service i Stockholms stad, eller
for den delen Sundbybergs kommun,
ir det ocksi godtagbart forutsatt att
det ryms inom 15 minuter. Alla varda-
gens behov behoéver inte rymmas inom
kommungrinsen eller ens titortsgrin-
sen. Idén handlar om nirhet, vilket
inte ska forvixlas med isolation.

GAGATAN

En gigata ir en vig dir trafik med
bil eller andra motorfordon ir starke
begrinsad. Tillstdind kan ges till last-
bil for lastning och lossning i omrédet,
taxi, funktionshindrade och utryck-
ningsfordon som ambulans, brandbil
och polisbil, sivil som transport av
boende eller gods till eller fran intillig-
gande fastigheter.

Runtom i Europa finns flera exem-
pel pé stider med hela omriden av bil-

53 Sveriges Riksdag, 1998. Trafikférordning (1998:1276).

fria gator och platser. Gent i Belgien
har exempelvis en av Europas storsta
bilfria zoner som stricker sig 6ver 70
hektars+.

Ett annat projekt dir man har ska-
pat plats for fler gigator ir Boston i
USA genom det som kallas for ”The
Big Dig”. The Big Dig var ett stort
infrastrukturprojekt som syftade till
att ersitta den gamla upphéjda motor-
vigen, Central Artery (1-93), med en
underjordisk motorvig for att breda
plats for stadens gingtrafikanter.

Projektet startade i borjan pa
199o-talet och pagick till bérjan av
2000-talet. Projektet inkluderade dven
byggandet av nya broar, som Zakim
Bunker Hill Bridge. Genom att staden
grivde ner motorvigen skapades nya
platser for parker och gronytor som till
exempel Rose Kennedy Greenways.
Trots att projektet overskred bide tids-
och kostnadsramar, anses the Big Dig
vara en framging och som forbittrat
stadens trafikflode och livsmiljo.

I Barcelona har man, som tidigare
nimnts i denna rapport, implemen-
terat ett stadsutvecklingskoncept vid
namn ”Barcelona Superblocks” som
syftar till att skapa mer héllbara, gro-
nare stadsmilj6er, som ir mer tillging-

54  Cykelframjandet, 2025. Gent har tagit tillbaka sin stad genom cykling.
55 Massachusetts Department of Transportation, 2025. The Big Dig: project background.



Kalla: The Greenway

liga f6r fotgangare. Superblocks skapas
genom att sli samman flera kvarter
till en stérre enhet dir genomfarts-
trafik begrinsas och endast boende,
leveranser och riddningstjinst tillats
koéra in och pd lig hastighet. Det har
mojliggjort att vissa gator frigjorts och
omvandlats till gronomréiden, lekplat-
ser, promenadstrak och cykelvigar.ss

GANGFARTSGATOR
OCH -OMRADEN
P4 gangfartsgator och -omraden har
gangtrafikanter foretride. Andra for-
don fir framféras, men méste anpassa
sig till gdnghastighet, har vijningsplike
mot gangtrafikanter och fir endast
parkera pd anordnade parkeringsplat-
ser. >7

Mainga svenska stadskiarnor priglas
av gangfartsomraden. Det giller savil
stora omraden i stddernas centrala
delar som enskilda strik. Det var emel-

56 Cities Forum, 2021. Superblock (Superilla) Barcelona - a city redefined.
57  Stockholms stad, 2020. Gator for gdende - Att vélja gatutyp.
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lertid forst 2007 som gangfartsomra-
den infordes i Sverige, men foreginga-
ren, de sd kallade gardsgatorna, kom
till Sverige 1995. Skillnaden mellan
gardsgator och gangfartsomriden ir
att det for den senare ska vara tydligt
att gingtrafikanter har tillging till hela
omradet samt var utformad pa ett sitt
som inte uppmuntrar korning i hogre
hastighet 4n gangfart. Som exempel
pa det sistnimnda finns de manga kul-
lerstensbelagda gatorna runt om i Sve-
rige, eller Eskilstunas upphojda och
blimélade korsning Nygatan/Gym-
nastikgatan.s®

Giéngfartsomriden har kommit att
anvindas pd manga sitt, dels i syfte
att oka gingvinligheten pa platser
dir det begrinsade antalet gator gor
det svart att legitimera att en hel gata
blir gdgata. Men det har ocksa anvints
for att 6ka trafiksikerheten, exempel-
vis genom att infora kortare avsnitt
av gangfartsomraden och placera ut
blomlidor, eller skapa storre, mer fri-
kostiga overgangsstillen. Dess rela-
tive minga anvindningsomraden har
gjort, och bor dven i framtiden gora,
gangfartsomraden till attraktiva 16s-
ningar.

SOMMARGAGATOR

Sommargator eller sommargigator
har blivit alltmer populdra i svenska
stider och redan 2018 var det 33 kom-
muner som hade genomfort eller som
planerade for sommargator. Sommar-
gator innebir att vissa gator och torg
under sommarhalvaret férvandlas frin
biltrafik till platser f6r fotgingare, ute-
serveringar och att andra lokala verk-
samheter fir storre utrymme i stads-
miljon.

Stockholm 4r den stad i Sverige
som var tidigast ute med sommargiga-
tor dir de redan 2015 inforde en sidan
pa Swedenborgsgatan pd S6dermalm.
En foregangare till Stockholms sats-
ningar pd sommar- och vintergigator
var si kallade ”Open Streets” som
genomfordes under borgerlig ledning
for forsta gangen 2013 och sedan ut6-
kades 2014. Ett koncept som innebir
att gator som vanligtvis trafikeras av
fordon stings av for att kunna anvin-
das pa ett nytt sitt. Ambitionen enligt
Stockholms stad var ”att skapa en
oas dir stockholmare kan métas och
umgds i en bilfri milj6”. Open street
arrangerades for férsta gingen under
tvd helger sommaren 2013 och tog

58 Jerker Aspgdrd och Eva Ohlund, 2007. Gdngfartsomraden - Forutsattningar och utformning for en trafikmiljé pa

de gdendes villkor.
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inspiration fran liknande initiativ i
New York och Képenhamn. s

Under 2025 kommer Hornsberg
och Kristinebergs strand pd Kungs-
holmen i Stockholm att bli sommar-
gator.®

59 Nojesguiden, 2013. Open Streets Stockholm.
60 Thatsup, 2025. Har &r sommarens gagator | Stockholm.
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STOCKHOLM VISADE VAGEN

OVERSIKTSPLANEN
PROMENADSTADEN

Léingt innan begrepp som “walkabi-
lity” och ”15-minutersstaden” slog
igenom globalt tog Stockholm under
borgerlig ledning viktiga steg mot en
mer gingvinlig och sammankopplad
stad. Genom Oversiktsplanen Prome-
nadstaden, som klubbades av kommun-
fullmiktige 2010 efter ett omfattande
reformarbete i slutet av oo-talet, blev
Stockholm en pionjir inom modern
stadsutveckling.

Promenadstaden bygger pi idén
om en tit, blandad stad dir minniskor
enkelt kan ta sig till handel, service,
arbetsplatser och fritidsaktiviteter till
fots med cykel eller kollektivtrafik. Det
handlar inte bara om att skapa trevliga
promenadmiljéer — utan om en hel
stadsstruktur som gynnar nirhet, sam-
manhang och livskvalitet. Visionen lig
till grund for utvecklingen av stadsde-
lar som Hagastaden, S6derstaden och
Norra Djurgirdsstaden - omraden
som konkretiserade ambitionen att
fysiskt binda samman staden.

61 Timbro, 2024. Frihetsmaskinen.

Med Promenadstaden var Stockholm
fore sin tid. Medan andra stider idag
marknadsfor idéer som 15-minuters-
staden arbetade Stockholm redan ett
decennium tidigare med samma tan-
kegods. Skillnaden ir att Stockholm
inte bara pratade om visionen, utan
ocksé borjade genomfora den i prakti-
ken.*

I oversiktsplanen 1ag bland annat
ett stort fokus pa att stadens gronom-
riden ska utvecklas si att fler stock-
holmare kan njuta av dem och att nya
parker ska skapas. En annan viktig
del var att gaturummet skulle bli mer
levande genom butiker, kaféer och res-
tauranger pa bottenviningarna. I pla-
nen fanns ocksa forslag pa hur stadens
fororter ska utvecklas och fortitas.

Ett annat centralt mal med ”Pro-
menadstaden” var att underlitta for
invanarna att enkelt ta sig till viktiga
destinationer - som arbetsplatser, res-
tauranger och skolor - genom ging,
cykling och kollektivtrafik.

Aven om stadsutvecklingsstrate-
gier forindras 6ver tid, kvarstir manga
av grundtankarna frin ”Promenadsta-
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den” i dagens planeringsarbete. Fri-
gan dr hur framtida stadsutveckling i
Stockholm och andra stider kommer
att fortsitta bygga vidare pa dessa
principer och om liknande modeller
kan hjilpa till att méta de utmaningar
som urbana miljoer star infor idag.

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN
En annan avgérande dtgird inom
Stockholms trafikplanering 4r ”Fram-
komlighetsstrategin”, dir den forsta
versionen drevs igenom av en borger-
lig majoritet i kommunfullmiktige
redan 2013.° Strategin ger bland annat
en grundinriktning for prioriteringar
mellan olika trafikslag dir gingtrafi-
ken fick en storre plats.

”Fler mdste vdlja att gd, cykla och dka
kollektivt” kunde man lisa i framkom-
lighetsstrategin frin borjan pi 2010-
talet. For att nd dit beskriver staden att
gatumiljon behéver g mot att fa fler
korfilt for kollektivtrafik, fler cykelba-
nor, firre parkeringsplatser och battre
gatumiljoer f6r dem som gar. For att
dstadkomma detta innehaller strategin
tre overgripande mal:

- En tit och blandad stadsbebyg-
gelse som minskar behovet av att
resa

« En kraftig utbyggnad av kollektiv-
trafiken, och ett vignit som leder
bort stora trafikstrommar

. Att optimera anvindningen av
den infrastruktur vi har

I 6versiktsplanen frin denna tid nimns
ocksd ett ytterligare mal; "Mal for
storstadsgator i virldsklass”. I forkla-
ringen till milet beskriver staden att
de firdmedel som ir mest kapacitets-
starka och har potentialen att trans-
portera flest manniskor pi en liten yta
ska prioriteras.

Sedan inférandet av Framkom-
lighetsstrategin  har den vid flera
omgingar reviderats. I den senaste
utgivan lyfter staden till exempel
fram att upplevelsen av stadens gata dr
av stor vikt och hur det paverkar var
hilsa, hur vi viljer att resa och tilliten
till vira medminniskor.

62 Moderaterna i Stockholms stad, 2013. Ulla Hamilton (M): Framkomlighetsstrategin antagen av Stockholms

stads fullméaktige.
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NYBROGATAN

Nybrogatan pa Ostermalm i Stock-
holm blev gigata redan tidigt pa
oo-talet, aven om det knappt mirktes.
Dagens Nyheter utnimnde den till
”Stans simsta gigata”.$ Det var forst
tio ar senare nir det borgerliga styret
drev igenom en omdaning av gatan
som den i praktiken bérjade fungera
som gigata. Resultatet blev en tryg-
gare och trivsammare miljé och fler
minniskor. Idag har Nybrogatan blivit

ett av Stockholms tydligaste krogklus-
ter med méinga uppskattade restau-
ranger, caféer och bagerier.

63 Dagens Nyheter, Stans samsta gdgata byggs om, 2011-09-27.

64 Stockholms stad, trafikkontoret, 2012.

65 Mitt i Stockholm, Slitna Nybrogatan fick ett helt nytt ansikte under 10-talet, 2019-12-30.
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STEFAN ANDERSSON, DIRECTOR STOCKHOLM, PEMBROKE

— Vad bor man tinka pé i utformningen av en gigata?

Det dr avgorande att gatan har ett innehill som gor den attraktiv ate besoka. Det
ar viktigt att levandegora bottenviningarna si att de dr aktiva under sa stor del
av dygnet som mojligt. Dirutover spelar ocksa skalan en stor roll. Ett exempel
ar Klarabergsgatan, dir man minskat biltrafiken men dir de breda gaturummen
fortfarande skapar en barridr. Att aktivera sjilva gaturummet och vara lyhord for

var flédena kommer ifrin ir ocksé viktiga aspekter.

— Hur paverkas butiker och restauranger av sommargdgator dér biltrafiken reduceras?

Nir det giller sommargagator har vi sett att handlare ofta oroar sig for minskade
kundfloden, men erfarenheter visar att férsiljningen oftast 6kar nir biltrafiken
blir mindre framtridande. Ett lugnare tempo gor att minniskor har mer tid att
stanna, titta och ta in sin omgivning, vilket gynnar verksamheterna.

MALMSKILLNADSGATAN

Tidigare i rapporten har vi sett hur
tryggheten okar nir fotgingare prio-
riteras. Ett mycket tydligt exempel
finner vi mitt i Stockholm. Att trans-
formera Malmskillnadsgatan fran ett
fiste for utanforskap, utsatthet och
otrygghet till dagens naturliga plats
i Stockholms hjirta krivde mycket
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arbete. Gatan var ett centralt verkeyg i
arbetet, likasd samarbetet mellan fast-
ighetsigare, Stockholms stad och si
sméiningom niringsidkare. Vi ska nu
fa hora fran nagra av de som var med
idet arbetet.



MAGNUS BEHRENFELDT, STADSUTVECKLINGSCHEF,
AMF FASTIGHETER

For minga stockholmare var Malmskillnadsgatan linge forknippad med pro-
blem som prostitution, narkotikahandel och allmin otrygghet. Idag ér situatio-
nen heltannorlunda. Malmskillnadsgatan har blivit en levande och trivsam plats,
sarskilt sommartid med restauranger, motesplatser och ytor dir mianniskor kan
stanna upp och umgas, exempelvis vid Brunkebergstorg. Férvandlingen visar
tydligt att det gar att férindra en gata och skapa en tryggare och mer attraktiv
stadsmiljo. AMF Fastigheter dr en av flera fastighetsigare som varit drivande i
att géra Malmskillnadsgatan till en trivsam oas mitt i Stockholm.

~ Vilka faktorer tror du har bidragit mest till att Malmskillnads-
gatan upplevs som en tryggare och trivsam plats idag?

Den storsta framgingsfaktorn har varit samarbetet - att fastighetsidgare och
staden delade en gemensam malbild. Staden och fastighetsiigarna har spelat en
avgorande roll i att skapa forindring bade i och utanfor byggnaderna. Lika vik-
tiga var de aktdrer som vagade etablera sig pa en gata som tidigare haft en pro-
blemfylld historia.

En annan nyckel till framging ir ate forindringen skett stegvis. Forvandlingen

borjade vid Brunkebergstorg och nu fortsitter vi arbetet frain Mister Samuelsga-
tan upp till Jakobsbergsgatan. Att projekeet utvecklas i etapper skapar en lingsik-
tig drivkraft, dir fler aktorer far mojlighet att bidra och vidareutveckla omradet.
Stadens insatser, si som att ta bort lastplatser for att bredda trottoarer och for-
bittra gatumiljon, har varit viktiga pusselbitar. AMF Fastigheter ir stolta 6ver
den resa Malmskillnadsgatan har gjort och 6ver att ha varit en del av f6rind-
ringen.

— Hur har samarbetet sett ut?
Ett bra exempel pd samarbetet dr hur vi och staden har métts i en 6ppen och

l6sningsfokuserad dialog. Vir tidigare vd, Mats Hederos, uttryckte det vil: “Sta-
den ska bli vir bésta vin.” Med den instillningen skapas ett dmsesidigt fértroende




dir bada parter ser vinster i att samarbeta. Vi kanske ser saker pi olika sitt, men
genom att kroka arm och vara irliga med véra behov kan vi skapa en stadsut-
veckling som gynnar alla.

~Hur ser ni pd ert bidrag till att majliggira
omrdden som kinns trygga och dér folk vill vistas?

For oss ir en trygg stad en sjilvklar prioritet och vi ser oss sjilva som en aktiv
samtalspart i dessa frigor. Att skapa platser dir manniskor vill samlas bidrar till
trygghet, och dirfor engagerar vi oss i olika forum fér platssamverkan.

Trygghet kriver bade proaktivt och ibland reaktivt arbete. Det dr exempelvis
viktigt att snabbt dtgirda klotter - limnas det kvar uppmuntras mer skadego-
relse. Vad giller det proaktiva arbetet si har vi en sikerhetsavdelning med fyra
personer och en nira dialog med myndigheter, staden och andra fastighetsigare.
Nir alla tar sitt ansvar blir staden en tryggare och mer trivsam plats for alla. Det
ir ocksa viktigt att se till helheten - att forbittra kopplingarna till angrinsande
gator och skapa en stadsmiljo dir ménniskor och upplevelsefloden star i fokus

— Har ni sett en fordndring i kundflodet och
forsiljningen sedan Malmskillnadsgatan blev en gigata?

Ja, vi har definitivt sett en foérindring! Tidigare bestod Malmskillnadsgatan

frimst av slutna fasader utan entréer, inte ens kontorsentréer vette mot gatan.
Rorelsemonstret sig helt annorlunda ut, sirskilt efter arbetstid. Idag ir det en
helt annan atmosfir. Genom att fylla gatan med liv och innehill har vi skapat en
plats dir minniskor girna slér sig ner, kanske med en kaffe pd Brunkebergstorg.
Det handlar inte bara om handel, utan dven om att skapa platser for paus och
gemenskap — ndgot vi ér stolta 6ver att bidra till.




ANNA NORDIN, CHEF STOCKHOLM, VASAKRONAN

~ Vilka faktorer tror du har bidragit mest till den
framgangsrika omvandlingen av Malmskillnadsgatan?

Dels den strukturella omvandlingen, den nya gestaltningen och utformningen
av gatan - de sa kallade “hédrda” faktorerna. Genom att 6ka gatans synlighet och
koppla ihop Malmskillnadsgatan med Sveavigen och Sergels Torg har vi skapat
en mer tillginglig och sammanhingande stadsmiljo.

Vi byggde vidare p& AMF:s fina projekt vid Brunkebergstorg genom att skapa
en restauranggata med breda trottoarytor och vidareutveckla den idén. Vi har
oppnat upp fasaderna si att man kan se in i fastigheterna och vice versa, vilket
skapar en mer levande kinsla. Dessutom har vi varierat fasadmaterialen for att
ge byggnaderna ett mer dynamiskt uttryck. En avgorande faktor har varit samar-
betet med Stockholms stad och andra fastighetsigare. Genom att arbeta mot en
gemensam vision har vi kunnat utveckla och forbittra omradet pi ett langsiktigt
och héllbart sitt.

— Tror du att utformningen av en gata som frimjar

gangtraftkanter paverkar omridet positive?

Absolut. Det viktigaste dr att sitta minniskan i centrum. En gata ska inte bara
vara en passage — den ska ocksa vara en motesplats. Det krivs en bra mix av inne-
hill, inte minst i gatuplan, for att skapa en levande miljé dir manniskor stannar
upp, vill vara och inte bara passerar férbi. Andra viktiga faktorer ir att skapa en
ren, trygg och estetiskt tilltalande milj6, med aktivitet under stor del av dyg-
nets alla timmar. Det finns manga torg i Sverige som ir trevliga men dnda star
tomma, si vi maste stilla oss frigan: Vad gor en plats levande?

Det handlar ocksd om att kontinuerligt arbeta med att aktivera gatan, bade
genom evenemang och genom att se till att miljén forblir attraktiv. Det ar ett
pagaende arbete som aldrig tar slut — att bide férvalta och férnya dr avgoérande.







STOCKHOLM

Som huvudstad och storstad idr Stock-
holm en bra testbidd for frihetliga
idéer och dessutom ett skyltfonster
mot virlden. For att befria promenad-
stadens fulla potential, vilket sedan
kan inspirera andra stider - béde
svenska och internationella - borde
Stockholm dirfor:

Omvandla City till ett nit av gagator
med Miinchen som férebild

Miinchens kirna bestir av ett nit av
gagator vilket ger mer plats at fler
butiker,
och
upplevelsen av stadens byggnader och

minniskor, restauranger,

motesplatser,  kulturyttringar
puls. P4 samma sitt skulle Stockholms
City kunna géras om till ett nit av fler

REFORMER

gagator. Lat livet pad Drottninggatan,
Hoétorget, Biblioteksgatan och Malm-
skillnadsgatans sommarménader fa
prigla hela Cityomradet innanfér
Vasagatan, Kungsgatan, Birger Jarls-
gatan och Hamngatan/Klarabergs-
gatan. Gor undantag fér de boende
och sambhillsviktiga transporter. Till-
lit nattliga och tidiga leveranser.
Genomfor visionen tillsammans med
de boende och niringslivet sa att alla
viktiga behov kan losas. Lat gatorna
fyllas av vad minniskor och markna-
den vill: sittmobler, gront, uteserve-
ringar, marknader, matvagnar, kultur
och konst.
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Grav ner stadens centrala trafikleder

I USA har storstider nu bérjat gora
sig av med de trafikleder som en ging
skapades for att maximera bilflodet. I
stider som Boston, Seattle, New York,
San Francisco och Paris har motorle-
der rivits eller griavts ner till formén for
parker och promenadstrak. Stockholm
kan ldra sig av dessa stiders strivan att
oka attraktiviteten och omvandla sta-
dens centrala trafikleder till bostider,
urbana parker, gang/cykelstrak och

44

trivsamma hastighetsreducerade gator
tor bussar, sparvagnar och bilar.

Centralbrons nedgrivning har
varit pd den politiska agendan linge.
Andra trafikleder som kan grivas
ned, dickas over eller boulevardiseras
ir Sodertiljevigen vid Liljeholmen,
Nynisvigen vid Globen, Roslagsvi-
gen vid Albano/Brunnsviken, Stads-
girdsleden pid Sédermalm och Kla-
rastrandsleden.






GENERELLA REFORMER
OCH POLITISKA VERKTYG

Gigator har inget egenvirde. Dess
syfte dr att mojliggora och ge utrymme
for en stad att bli levande och att ge
minniskorna i densamma 6kad frihet.
Dirfor kommer hir ett antal reformer
och verktyg for kommunala politiker
som ser till ate frigéra utrymme, 6ka
friheten och mojliggora for ggator att
né dess verkliga potential.

En effektiv ytanvandning
och tillstind for tillfillig
anvindning av kommunal mark. Att

Taxor

som privatperson, ideell férening eller
foretag anvinda kommunens mark ér
ofta en snarig historia. Det krivs i regel
polistillstdnd samt tillstind f6r mark-
upplatelse frin kommunen. Dartill ir,
utover att fi ansokan behandlad, ocksa
sjilva markanvindning oftast belagd
med en avgift. Avgiftens storlek baseras
pa hur stort omride som tas i ansprak
och under hur ling tid, men ofta varie-
rar avgiften dven baserat pi vad mar-
ken ska anvindas till och ibland vem
som ska anvinda marken. Exempelvis
ir det ofta billigare f6r ideella féren-
ingar 4n foretag, likvil som avgiften
for foodtrucks kan skilja sig markant
fran de till synes likartade matmark-
naderna, kioskerna eller jordgubbs-
stinden. Genom att politiskt styra vad
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den kommunala marken anvinds till,
dir behjirtansvirda aktiviteter ofta
premieras, skapas krangliga regelverk
och stora tillstdndsenheter hos forvalt-
ningarna med slutresultatet att inget
hinder.

Istillet for att ligga en vat filt ver
den kommunala marken bér utrym-
met anvindas si mycket som mojligt.
Vigen dit kan se olika ut fér kommu-
ner, men generellt bér avgifter och
taxor slopas alternativt bli enhetliga
och sinkas for att enbart ticka kom-
munens kostnader for eventuell tillsyn
och kostnad for handldggning. Vidare
bor en tidsfrist inféras dir tillstind
automatiskt beviljas om kommunen
inte avslagit detsamma inom en viss
tid. Vad som kriver tillstind for mark-
upplatelse bor ocksa ses Gver. Det ér en
god ordning att kommuner ser mel-
lan fingrarna nir barn siljer den arliga
majblomman, men att det egentligen
behovs tillstand for detta hos de flesta
kommuner ir absurt.

Parkeringar. Mycket kommunal mark
upptas idag av parkeringar. Det ér
inget annat 4n ineffektiv ytanvind-
ning att lita actraktiva platser subven-
tioneras for fordon. Givetvis ska den
som vill 4ga en bil ocksa ha tillgang till
parkering, men inte nodvindigtvis pa
markplan. Genom att frigora utrym-



met som idag upptas av bilar kan fler
gagator skapas, trottoarer breddas
eller trevliga torg skapas.

Trots att alternativkostnaden for
markparkering 4r hog, det vill siga att
marken hade kunnat anvindas mer
effektivt, premieras det via olika kom-
munala verktyg. Bland annat dr parke-
ringsavgiften ofta hogre i parkerings-
hus som en f6ljd av ambitionen om
att avgifterna ska ticka drift, under-
hall och i vissa fall byggkostnaderna.
Ambitionen att parkeringshus ska vara
sjilvfinansierade i s stor utstrickning
som mojligt ir god, men di méste
avgiften f6r markparkering vara minst
lika hog.

Ytterligare ett av de kommunala
verktygen som premierar parkering
6ver annan markanvindning 4r den si
kallade parkeringsnormen. Den inne-
bar att den som exempelvis vill bygga
ett ligenhetshus ocksd maste bygga
ett visst antal parkeringar, dir antalet
varierar mellan och inom kommuner.
Parkeringsnormen #dr onédig. Den
byggherre som exempelvis bygger ett
villaomride gor formodligen ritt i att
bygga parkeringsplatser intill husen.
Den byggherre som bygger student-
ligenheter, diremot gor formodligen
ocksa ett rimligt antagande i att inte
bygga sirskilt manga - om ens nigra
— parkeringar.

En frihetlig alkoholpolitik

Infor tillstindsutskott. Ett dterkom-
mande problem for liberala kommun-
politiker dr de hart reglerade ramar
som dagens lagstiftning, med néd
och nippe, tilliter kommunpolitik
att bedrivas inom. Nistintill allt som
kommuner egentligen har radighet
over ar redan lagstiftat om, inte séllan
ir det dessutom forvaltningens tjins-
temin som ska tolka lagen. Det hir ér
ett problem generellt, men i synnerhet
gillande svartydd lagstiftning sisom
alkohollagen.

Istallet for att vinta pa att riksda-
gen liberaliserar alkohollagen, och
under tiden lita tjinstemin fatta ridd-
higsna beslut, bor fler kommuner
gora som Halmstad gjort - infora ett
utskott som hanterar tobaks- och alko-
holtillstind. T utskottet tas alla forslag
till negativa beslut, sdsom indragna
och nekade tillstind, upp for politiskt
avgorande. Detta kan jaimforas med att
det i nistintill samtliga socialnimn-
der finns individutskott som hanterar
socialndmndens myndighetsutévning
gentemot enskilda, det dr orimligt att
sd inte sker ocksd for niringsidkare.
Inte minst eftersom det i grunden ir
myndighetsutévning gentemot den
enskilda individen som stér pa tillstin-
det, vars limplighet provas.
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Mojliggor for fler uteserveringar.
Minga kommuner har lingtgiende
begrinsningar for hur, nir och var ute-
serveringar fir upprittas. Exempelvis
kan det handla om héga avgifter, dessa
borde antingen avskaffas eller vara
sjilvfinansierade gentemot kommu-
nens kostnader for att bedriva tillsyn
och att hantera sjilva ansékan. Ibland
handlar det om krav pi utformning,
framst till f6ljd av alkohollagens para-
graf 14 om att serveringstillstindet ska
omfatta ett avgrinsat utrymme. Ibland
anses bord och stolar vara en tillrick-
ligt tydlig avgrinsning, men ibland
krivs rep, blomlador eller tll och
med viggar. Detta ir mojligt ate libe-
ralisera via inférandet av det tidigare
nimnda tillstdindsutskottet. Till sist ar
det ocksi vanligt att kommuner regle-
rar vilken tid pa dret det ar tilldtet att
ha en uteservering. Detta ir onddigt,
huruvida det dr attraktivt att ha en ute-
servering pa vintern kan niringsidka-
ren sjilv bedoma. Det medfor ocksa att
vissa kommuner, med sddana sisongs-
baserade begrinsningar, tolkat alko-
hollagen pa ett sadant sitt att det krivs
en ny ansokan om serveringstillstand
for varje uteserveringssisong. Det Ar
diremot fullt maijligt att tolka alkohol-
lagen pa ett sidant sitt att stadigva-
rande tillstind kan ges med sisongsbe-
grinsningar, ndgot som ir att foredra
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over tillfilliga serveringstillstind som
skapar osikerhet for niringsidkaren.

Gor det tillitet med alkoholforta-
ring pa offentlig plats. I nistintill samt-
liga kommuner é4r det férbjudet med
fortiring av alkohol pé offentlig plats,
eller att det enbart tillats i vissa omra-
den. Det hir dr en onédig inskrink-
ning pd minniskors frihet som hindrar
fardolen till festen, vinet till osten pé
picknicken i parken och sprittandet av
bubbel pi nyarsafton under raketfyllda
natthimlar. Att tillita alkoholforti-
ring pa offentlig plats kan lita som en
petitess, men har férméigan atc for-
indra stadsmiljén. I Lund, ett av de fa
undantagen till denna regel, fyller stu-
denter staden med liv. Det dr novisch
(nollning eller inspark), siste april i
Stadsparken och olmilar. Dir kom-
muner slutar begrinsa méinniskor tar
pahitt och kreativitet plats. Givet att
detr tillitet att avvisa ménniskor som
stor allminheten finns det dessutom
bara saker att vinna.

Generdsa oppettider. I rapporten har
konceptet med “naturlig overvak-
ning” behandlats, att fler minniskor
i omlopp under storre delen av dyg-
net skapar trygghet. Om det ska vara
mojligt miste det saklart dven finnas
nigot att gora hela dygnet, varfor mer
generosa 6ppettider eller totalt avskaf-



fande av sddana begrinsningar dr posi-
tivt. Detta 4r nigot som borde inforas
generellt, men sirskilt i omriden med
ligre andel boende och mer kontorsy-
tor.

En néringslivsvanlig politik
Rittviksmodellen -
for utebliven tillsyn. Kommuner ir

fakturera inte
tillsynsansvariga for relative manga
verksamheter i Sverige. Foretag beho-
ver betala for denna tillsyn, men ett
problem i minga kommuner ir att de
kriver forskottsbetalning for tillsyn
som ibland uteblir. Efter att ha legat
i bottenligan gillande bemotande av
niringslivet i Svenskt Niringslivs ran-
king av foretagsklimat, valde Rattvik
att gd en annan vig. Istillet for att
krava forskottsbetalning utifran scha-
blonberikningar pa hur lang tid tillsy-
nen borde ta, inférde kommunen rad-
givande dialoger som faktureras for i
efterhand baserat pa tidsitgingen. Ett
sadant forfarande ar inte bara ritt och
riktigt i meningen att man betalar f6r
den tillsyn som genomférs, det skapar
ocksd bittre dialog och kontakt mel-
lan kommun och féretag. Det mojlig-
gOr i sin tur for kommunen att hjilpa
foretagare att gora ritt, snarare in att
straffa de som rikat gora fel. I ett land
med sa tung regelborda som Sverige dr
det orimligt att utgi frin att alla som

gjort fel har uppsit, oftast handlar det
snarare om svérigheter att tolka regler
eller att man inte visste om dem. Det ir
inte rimligt att kriva att sméiforetagare
ska vara fullfjidrade jurister, utéver att
bedriva den egna verksamheten. Ritt-
viksmodellen, som priglas av dialog
och att hjilpa foretagen att gora rit,
bor dirfor inforas i fler kommuner.
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Denna rapport har belyst hur fler
gagator och promenadvinliga miljéer
gynnar savil invdnarnas livskvalitet
som stadens niringsliv och ekono-
miska tillvixt. Fler gigator ir inte
bara en estetisk friga, utan en struktu-
rell reform som kan lyfta hela stiders
dynamik och tillginglighet. Samtidigt
argumenterar rapporten inte foér sti-
der som ir helt ”bilfria” - ett uttryck
som sillan stimmer annat in for
museala stider som Pompeji, Machu
Picchu och delar av en och annan his-
torisk stadskérna.

Frihet i staden handlar om mojlig-
heten att rora sig smidigt och tryggt
- att kunna delta i stadslivet utan hin-
der. Gagator ir ett konkret uttryck
fér denna frihet. De gor staden mer
tillginglig for alla. I stider dir fot-
giangare och kollektivtrafik prioriteras
tillsammans, vixer en struktur fram
dir minniskor inte ir beroende av ett
enda transportsitt. Nir stadens hjirta
bestir av levande, promenadvinliga
miljoer - och dessa binds samman av
tillforlitlig kollektiverafik — forstirks
tillgingligheten och flexibiliteten for

SAMMANFATTNING

alla invanare. Det ir en stad dir du kan
vilja att ga, aka spirvagn eller cykla —
utan att kinna dig begrinsad.

Exempel frin europeiska stider
visar att den hir kombinationen leder
till fler spontana besok i stadskirnan,
farre utslipp och en starkare lokal eko-
nomi. Det ir en helhetslosning som
skapar synergieffekter, dir varje res-
val blir enklare, mer hillbart och mer
minskligt. ¢ ¢7

Det handlar inte om att utesluta
bilen, utan om att ge minniskor
fler alternativ och en stadsmiljé dir
giende, cyklande och kollektivtrafik
samverkar pi ett bittre sitt. De inter-
nationella exemplen visar att detta inte
bara ir mojligt - utan ocksd nédvin-
digt for att skapa hallbara, attraktiva
och ekonomiskt livskraftiga stider.

Det ir dags att befria promenadsta-
den.

66 Europeiska Kommissionen, 2023. Report On The Quality Of Life In European Cities, 2023.
67 Trafikverket, Boverket & Sveriges Kommuner och Landsting (numera SKR, red.anm.), 2015. Trafik fér en attrak-

tiv stad.
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